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OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

1. Informacje podstawowe

1.1. Ogdlne okreslenie przedmiotu zaméwienia

Przedmiotem niniejszego zamédwienia jest ,Wykonanie studium wykonalnosci wraz z opracowaniem
wnioskow aplikacyjnych o dofinansowanie inwestycji z funduszy UE oraz opracowanie projektow
materiatow przetargowych dla realizacji inwestycji w systemie ,,Projektuj i wybuduj” dotyczacych budowy
linii kolejowej, na odcinku od dworca L6dz Fabryczna w kierunku dworca Lodz Kaliska do linii nr 14 i 25
oraz do linii 15, ktérej gtéownym elementem jest tunel Srednicowy z podziemnymi przystankami

oraz tunel KDP”.

Zakres studium wykonalno$ci obejmuje uktad linii kolejowych zachodniej glowicy przebudowanego dworca todz
Fabryczna ze szlakiem projektowanej linii Warszawa — £ddz — Wroctaw/Poznan (KDP), pozostatych linii
przechodzacych przez oba tunele oraz z istniejacymi liniami nr 14 i 25 oraz linii 15 wraz z wigczeniami. Punkt
styku linii kolejowych i tuneli wynikajacych z opracowania stanowigcego przedmiot niniejszego zamowienia z
liniami  kolejowymi istniejagcymi po zachodniej stronie miasta i wynikajacymi  z opracowania Studium
Wykonalnosci dla linii Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan (KDP), ustala si¢ orientacyjnie w promieniu ok. 7 km
od przeciecia projektowane] stacji £6dz Fabryczna z osig ulicy Kiliiskiego w kierunku zachodnim do miejsca
wynurzenia sie linii na poziom 0,00. Niniejsze studium wykonalnosci wymaga Scistego skoordynowania dziatan z
zespotem wykonujacym SW dla KDP (,Y”) realizowanym na zlecenie Biura Kolei Duzych Predkosci PKP PLK
SA.

W dokumentacji przetargowej przedstawiony jest graficzny zatacznik nr 1 do OPZ przedstawiajacy zakres
wariantéw rozwigzania zadania, ktéry byt zatacznikiem do podpisanego Porozumienia miedzy Miastem todz,
PKP PLK SA, EC1 L6dz Miasto Kultury przy udziale Wojewddztwa t.odzkiego.

1.2. Ogdlne informacje o Zamawiajacym

Niniejsze zamdwienie udzielane jest wspélnie przez nastepujace podmioty:

1) Miastem  tédz  (jednostka  samorzadu  terytorialnego) z  siedzibg ~w  todzi,
przy ul. Piotrkowskiej 104

2) PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74

3) ,EC1Ltodz - Miasto Kultury” z siedzibg w Lodzi przy ul. Targowej 1/3

Zamawiajagcym upowaznionym do przeprowadzenia niniejszego postepowania przetargowego i udzielenia
zambwienia w imieniu i na rzecz ww. podmiotow jest:

Instytucja Kultury ,,EC1 L6dz Miasto Kultury”,
90-022 £.6dz, ul. Targowa 1/3

Adres do korespondencii:

90-365 L6dz, ul. Tymienieckiego 5

telefon: (42) 638-59-53, (42) 638-59-13,

fax: (42) 638-59-58

e-mail: biuro@ec1lodz.pl , www.ec1lodz.pl

Godziny pracy Zamawiajacego: 8% - 162 , od poniedziatku do pigtku.
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1.3. Ogodlne uwarunkowania realizacji inwestycji objetej przedmiotem

zamowienia (ogolna charakterystyka transportu kolejowego w Polsce)

Wykonawca w celu realizacji niniejszego zamowienia winien uwzgledni¢ ponizsze informacje wyjsciowe
charakteryzujace transport kolejowy w Polsce.

Master Plan dla kolei w Polsce do 2030 r. przyjety przez rzad RP 19 grudnia 2008 r. wyznacza gtéwne
kierunki rozwoju infrastruktury kolejowej w Polsce. Nowe planowane inwestycje to przede wszystkim budowa
systemu kolei duzych predkosci (KDP) oraz budowa systemow kolei aglomeracyjnej w najwiekszych osrodkach
miejskich w Polsce.

Obecny uktad linii kolejowych w Polsce pochodzi w swoim zasadniczym ksztatcie z XIX w. i nie zapewnia
w wymaganym stopniu spojnosci przestrzennej kraju. Szczegolna luka istnieje w systemie potaczen centralng
Polski z jej czeScig potudniowo-zachodnig. Parametry linii kolejowych na tym kierunku sg bardzo niskie i
niemozliwe jest ich podniesienie nawet przy znacznych naktadach na ich modernizacje. Atrakcyjnos¢ transportu
kolejowego w miedzyregionalnych przewozach pasazerskich jest tak niska, ze ich udziat na rynku transportowym
jest niewspdtmiernie maty w stosunkéw do $rednich wskaznikéw dla Unii Europejskiej. Sytuacja transportu
kolejowego ulegnie jeszcze pogorszeniu po oddaniu do eksploatacji budowanej obecnie sieci drég i autostrad.
Jednak nawet te inwestycje drogowe nie zapewnig mozliwosci szybkiego poruszania po stosunkowo duzym
obszarze Polski, gdyz $rednia predko$¢ w ruchu drogowym bedzie wynosi¢ okoto 80 km/h. Potrzeby szybkich
podrézy moze zapewni¢ tylko kolej duzych predko$ci o $rednich predko$ciach przejazdu pomiedzy centrami
najwiekszych miast ponad 200 km/h.

Z tego powodu kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarczego i spotecznego Polski oraz zmniejszenia
luki cywilizacyjnej pomiedzy Polskg a Europg Zachodnig ma budowa, najpézniej do roku 2020, systemu linii
duzych predkosci:

- nowej linii Warszawa — £.6dz — Wroctaw/Poznan;

- modernizacji do parametrow linii duzej predko$ci obecnej lini CMK (Centralna Magistrala Kolejowa);

- budowy tacznika miedzy tymi liniami pomiedzy Lodzig, a Opocznem.

Nowy system zapewni szybkie potaczenia nie tylko miedzy miastami potgczonymi bezpo$rednio tymi
liniami, ale takze z innymi, z wykorzystaniem obecnych linii konwencjonalnych, ktére zostang poddane
modernizacji.

Budowa systeméw kolei aglomeracyjnej ma za zadanie lepsze zintegrowanie kolei z transportem
miejskim. Obecnie systemy kolejowe w najwiekszych polskich aglomeracjach nie sg zasadniczo przystosowane
do obstugi ruchu aglomeracyjnego z duzg czestotliwoscig kursowania pociggow, brak jest tez wystarczajacej
ilosci przystankow i weztéw intermodalnych, a takze linii kolejowych, ktore uzupetnityby, dla potrzeb ruchu
aglomeracyjnego, obecng sie¢ kolejowa. Dotyczy to w szczegolnosci lini o wysokiej przepustowosci
przechodzacych przez centra miast. W Master Planie budowe systemow kolei aglomeracyjnej przewidziano dla
wszystkich wiekszych aglomeracji. Najszybciej bedg one zrealizowane w regionie gdanskim i warszawskim, gdzie

juz funkcjonuja pierwsze linie, oraz w regionie todzkim.
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1.4. Ogdlna charakterystyka transportu kolejowego w regionie t6dzkim

Wykonawca w celu realizacji niniejszego zamowienia winien uwzgledni¢ ponizsze informacje wyjsciowe
charakteryzujace transport kolejowy w regionie todzkim.

Obecnie todzki wezet kolejowy skfada sie z linii kolejowych:

- £6dz Fabryczna — Koluszki (nr 17);

- L6dz Kaliska — Skarzysko Kam. — (Debica) (nr 25);

- (Bednary)/towicz — Zgierz — £ 6dz Kaliska — Kalisz (nr 14 i 15);

- Lodz Widzew — Zgierz — Kutno (nr 16);

- £6dz Chojny — todz Widzew (nr 540).

Mimo Ze sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa todzkiego jest stosunkowo gesta w poréwnaniu ze $rednig
krajowa, to jednak uktad linii kolejowych w matym stopniu zaspokaja potrzeby mieszkancow, zwlaszcza w
zakresie przewozow pasazerskich.

Wezet todzki charakteryzuje duza niespéjnos¢, ze wzgledu na rozbicie uktadu kolejowego na dwie stabo
zwigzane czesci z dwoma dworcami: Lodz Fabryczna i £édz Kaliska. Niespdjnosé todzkiego wezta kolejowego
jest czynnikiem uniemozliwiajacym utworzenie systemu krajowych potgczen migdzyregionalnych obejmujacych
region $rodkowej Polski. Takze niemozliwe jest stworzenie efektywnego systemu kolei regionainej dla
wojewodztwa todzkiego w relacjach pétnoc — potudnie i wschdd — zachdd. W tym kontek$cie zrozumiata jest tez
trudno$¢ efektywnego wigczenia kolei do wewnetrznej obstugi komunikacyjnej aglomeraciji tédzkiej. Taka sytuacja
wynika z braku obstugi $rddmie$cia przez czesc¢ relacji regionalnych oraz z braku dworca centralnego, mogacego
stanowi¢ dogodny wezet przesiadkowy, zwtaszcza w ruchu miedzyregionalnym.

Szczegblnie dotkliwa jest nieciggtos¢ linii kolejowej towarzyszacej osi urbanizacji Czestochowa — Piotrkéw
- £6dz — Kutno. Powoduje to nierbwnowage na korzys¢ transportu indywidualnego, dysponujgcego na tym
kierunku droga krajowa nr 1, a docelowo autostradg A1.

Projekt budowy tunelu dla linii $rednicowej pod todzig, ktdry umozliwitby rozwigzanie przedstawionych
problemdw byt juz analizowany w przesziosci. W latach 60. XX w. dokonano nawet wytyczenia tunelu, ktéry miat
przebiega¢ od przystanku Niciarniana przez nowy dworzec podziemny Fabryczna az do dworca Kaliska tak, aby
umozliwi¢ przejazd pociggow osi wschdd — zachdd. Dla pociggow relacji pétnoc — potudnie zaplanowano nowq
tacznice od Zarzewa (linia 540) na Stoki (linia 16). Na dwupoziomowym skrzyzowaniu tych linii, na zachod od
stacji Widzew, zaplanowano wezet przesiadkowy. Ze wzgledow finansowych inwestycji nie zrealizowano.

Koncepcja budowy tunelu pod centrum todzi wrécita w latach 90. XX w. w zwigzku z projektem budowy
linii duzej predkosci. Najbardziej efektywny z proponowanych wariantéw zaktadat wigczenie todzi w sie€ linii
kolejowych duzych predko$ci w ramach projektu ,Y” taczacego Warszawe z Poznaniem i Wroctawiem (przez
£6dz). Budowa nowe; linii duzej predkosci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw, umozliwi utworzenie w centrum
todzi bardzo duzego wezta intermodalnego dla Srodkowej Polski. Nowa linia moze by¢ duzym generatorem
ruchu dla wezla przesiadkowego w centrum todzi, o ile wykorzystane zostang mozliwosci, jakie stwarzajg

konwencjonalne linie wychodzace z todzi w rdznych kierunkach. | odwrotnie, linie te mogg zasila¢ pasazerami
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linie duzych predkosci, poprawiajac jej rentowno$¢ i przyspieszajac jej budowe. W 2008 r. rzad RP podjat decyzje
0 rozpoczeciu prac nad budowg KDP Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw.

Takze w 2008 w. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa todzkiego podjat decyzje o rozpoczeciu realizacji
projektu ,Budowa systemu t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej — etap I”. Projekt ten jest pierwszym etapem budowy
systemu transportu szynowego obejmujacego aglomeracje 1ddzka w powigzaniu z innymi systemami:

- regionalnym w granicach wojewodztwa tddzkiego;

- ponadregionalnym, w tym planowanej kolei duzych predkosci;

- tramwajem miejskim oraz regionalnym.

W drugim etapie w latach 2014-2020 system kolei aglomeracyjnej zostanie rozbudowany w oparciu o
nowe linie na terenie aglomeracji todzkiej, w szczegolnosci o linie srednicowg Lodz Fabryczna — t6dz Kaliska.
Ponadto zbudowane zostang kolejne wezty intermodalne zwigkszajace integralnosci kolei aglomeracyjnej z
systemami transportowymi miast aglomeracji i ponadregionalnymi sieciami transportowymi.

W 2010 r. rozpocznie sie takze modernizacja linii £6dZ Widzew — £6dz Fabryczna wraz z budowg nowego
dworca podziemnego w miejscu obecnego dworca Fabrycznego. Jest to drugi etap modernizacii linii Warszawa —
L6dz. Podjeto tez decyzje, ze etap ten bedzie pierwszym etapem budowy linii duzej predkosci na terenie Lodzi.
Od stacji Widzew obecna linia nr 17 bedzie zagtebia¢ sie w tunel prowadzacy do dworca Fabrycznego. Tunel
bedzie 4-torowy z jedng parq toréw dla linii duzej predkosci. Linia ma byé przediuzona w kierunku dworca
Kaliskiego (do linii 14 i 25), umozliwiajac wyjazd z centrum miasta w kierunku zachodnim i pdtnocnym (do linii

15). Linia 4-torowa w tunelu od dworca Fabrycznego do linii nr 14, 151 25 jest przedmiotem obecnego studium.

1.5. Programy pokrewne i inne dziatania finansowane ze sSrodkéw unijnych

Wykonawca w celu realizacji niniejszego zaméwienia winien uwzgledni¢ ponizsze informacje wyj$ciowe
oraz zapewni¢ spojnos¢ i komplementarnos¢ dokumentacji opracowanej przez Wykonawce w zwigzku z

realizacjg niniejszego zamdwienia z dokumentacja, planami oraz zatozeniami opisanymi ponize;.

1.5.1. Strategia rozwoju obszaru w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej

Polityka transportowa Unii Europejskiej
Transport odgrywa ogromng role w zyciu Europejczykdéw. Umozliwia tysigcom ludzi swobodne

przemieszczanie sie oraz transport towaréw w kazde miejsce. Unia Europejska chroni prawa uzytkownikéw oraz
wspiera wysokiej jakosci transport, bezpieczniejszy i mniej zanieczyszczajacy Srodowisko. Dzigki otwarciu granic
i przystepnym cenom transportu, Europejczycy mogg obecnie korzysta¢ ze swobody poruszania sie na
niespotykang dotychczas skale. Unia Europejska wspiera konkurencyjnos¢, otwierajac rynki krajowe, a eliminujac
fizyczne i techniczne przeszkody, przyczynia si¢ do zwigkszania swobody przeptywu. Jednak aktualnemu
modelowi transportu i zwigzanemu z nim wskaznikowi wzrostu gospodarczego daleko do réwnowagi.

Mozliwo$¢ szybkiego, sprawnego i taniego przeptywu oséb i towardw jest najwazniejszym elementem

wyznaczonego przez UE celu, polegajacego na potaczeniu dynamicznej gospodarki ze spojnoscig spoteczna.
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Sektor transportu wytwarza 10% dochodu UE, mierzonego w PKB, czyli ok. tryliona euro rocznie. Daje on
réwniez zatrudnienie ponad dziesigciu milionom o0séb.

Celem wspolinej polityki transportowej jest usuwanie barier we wszystkich gateziach transportu. Ma temu
stuzy¢ ujednolicanie przepisdw technicznych, podatkowych i socjalnych, promowanie swobodnej konkurencji oraz
znoszenie dyskryminacji przewoznika ze wzgledu na jego siedzibe.

Dziatania unijne w dziedzinie transportu opierajg sie m.in. na:

- wolnej i uczciwej konkurencii;

- wolnosci wyboru Srodka transportu przez uzytkownika;

- rownym traktowaniu przez wtadze Srodkow transportowych przewoznikdw;

- idei wspolnej koordynacji inwestycji w infrastrukture transportowa;

- finansowej i handlowej niezaleznosci przedsiebiorstw transportowych.

Ponadto dla Unii Europejskiej bardzo wazne jest:

- poprawa bezpieczenstwa drogowego — cel priorytetowy;

- zapobieganie zageszczaniu drdg i przeniesienie obcigzen transportowych na kolejnictwo i srodlgdowe

drogi wodne;

- wspieranie praw pasazerow;

- zapewnienie wysokiego poziomu jako$ci ustug transportowych;

- realizacja duzych inwestyciji infrastrukturalnych;

- otwarcie miedzynarodowego rynku kolejowego transportu towarowego i pasazerskiego.

Wedtug polityki transportowej Unii Europejskiej warunkiem konkurencyjnosci gospodarki jest dobrze
rozwinieta sie¢ transportowa. Natomiast cele komisji europejskiej w dziedzinie transportu wyznaczone zostaty w
biate] ksiedze ,Europejska Polityka Transportowa do roku 2010. Czas na decyzje”.

Szczegblng role w kreowaniu nowej polityki transportowej petni transport szynowy - najbardziej
ekologiczny Srodek transportu. Istotne jest zatem:

- popieranie budowy kolei duzych predko$ci jako najbezpieczniejszego srodka, ktdry w znaczacym

stopniu przyczynia sie do ograniczenia ruchu drogowego, zwtaszcza w obrebie duzych miast, gdzie
skutki kongestii, wynikajace z zattoczenia drdg sq szczegdlnie dotkliwe, oraz umozliwia przejecie z
transportu lotniczego podroznych na $rednie odlegto$ci (do 500 km);

- rozwoj systemow aglomeracyjnego transportu szynowego, w szczegdlnosci kolei.

Budowa kolejowego tunelu $rednicowego pod todzia, faczac oba projekty, wpisuje sie w petnym zakresie

w cele unijnej polityki transportowej.

Odniesienie do krajowych dokumentéw strategicznych

Na podstawie wytycznych UE, okre$lajagcych gtowne cele polityki spdjnodci oraz uwzgledniajac
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze Polski, przygotowano Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata
2007-2013 (NSRO), wspierajace wzrost gospodarczy i zatrudnienie. NSRO jest instrumentem odniesienia dla

przygotowania programéw operacyjnych, uwzgledniajac jednoczesnie zapisy Strategii Rozwoju Kraju na lata
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2007-2015 (SRK) oraz Krajowego Programu Reform na lata 2005-2008 (KPR) 2, odpowiadajacego na wyzwania
zawarte w Strategii Lizbonskiej.

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dla Polski jest tworzenie warunkdw
dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy i przedsiebiorczosci, zapewniajacej wzrost
zatrudnienia oraz wzrost poziomu spdjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Cel ten zostat
sformutowany w odniesieniu do celu europejskiej polityki spéjnosci — Srodki wydatkowane w ramach NSRO bedg
zapewnialy realizacje okre$lonego traktatowo celu zwiekszania stopnia spdjnosci spotecznej i gospodarczej
Polski i jej regiondéw wzgledem $redniej UE, poprzez reformy strukturalne i koncentracje wydatkow w kilku
obszarach.

Jednym z 6 celéw okreslonych w NSRO jest cel 3 — Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i
spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjno$ci Polski. W ramach tego celu zostaty
okres$lone dziatania stuzace zwigkszaniu udziatu transportu publicznego w obstudze mieszkaricow. Dla jak
najwiekszego ograniczenia presji oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko przyrodnicze, a takze
dla zwiekszenia przepustowosci komunikacyjnej miast, wediug NSRO nalezy przedsiewzig¢ dziatania majace na
celu rozwdj zrownowazonych $rodowiskowo sieci transportowych, poprzez m.in.: wprowadzanie zintegrowanych
systemow zarzadzania ruchem, tworzenie zintegrowanych weztow transportowych oraz zintegrowanych plandw
rozwoju transportu miejskiego, a takze wsparcie szynowego transportu zbiorowego (metro, szybka kolej miejska).
Wazne znaczenie ma takze wzmocnienie bezpieczenstwa transportu publicznego poprzez wspieranie
wykorzystania inteligentnych systemoéw transportowych w zakresie infrastruktury transportowej oraz poprawe
systeméw zarzadzania bezpieczeristwem. Dziatania te przyczynig sig¢ do rozwoju zréwnowazonych
$rodowiskowo sieci transportowych, zgodnie z wytycznymi ZPW Rozszerzenie i poprawa infrastruktury
europejskiej i SWW 4.1.1. Rozszerzenie i poprawa infrastruktury transportowej, i pozwolg na zmiane proporcji
pomigdzy srodkami transportu na korzy$¢ bardziej srodowiskowych, takich jak transport publiczny, rowerowy lub
ruch pieszy.

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (SRK) jest podstawowym dokumentem strategicznym Polski
okreslajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwd
zapewni¢. Ponadto strategia wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzenia
osiggniecia tych celéw, na ktérych koncentrowane bedg dziatania panstwa. Uwzglednia ona jednoczesnie
najwazniejsze trendy rozwoju $wiatowej gospodarki oraz cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowione;
Strategii Lizboniskiej oraz nadaje priorytet dziataniom, jakie bedaq podejmowane w latach 2007-2015 w celu
realizacji przedsiewzie¢ w naszym kraju.

SRK jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju,
stanowigcym odniesienie dla innych strategii i programéw rzadowych, m.in. opracowywanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego. Ponadto SRK spaja wszelkie dziatania rozwojowe podejmowane na rzecz poprawy
warunkdw spoteczno — gospodarczych. Jej zadaniem jest zaprogramowanie rozwoju i modernizaciji kraju, ze
szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci wykorzystania obecno$ci Polski w Unii Europejskiej, a takze wszystkich

zasobow i atutow, ktore posiada Polska, na rzecz rozwoju oraz poprawy poziomu i jako$ci zycia. SRK umozliwia



OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

réwniez integracje i koordynacje polityki spéjnosci z innymi politykami wspéffinansowanymi z funduszy unijnych
oraz z innymi politykami krajowymi.

Gtéwnym celem strategii jest podniesienie poziomu i jako$ci zycia mieszkancow Polski, co moze by¢
osiagniete tylko w warunkach realizacji zasad zrownowazonego rozwoju oraz pielegnowania i zachowania
dziedzictwa kulturowego Polski. Gtowny cel SRK wskazuje na 6 priorytetéw, ktére okre$lajg najwazniejsze
kierunki i gtowne dziatania, dzieki ktorym mozliwe bedzie osiagniecie celu nadrzednego. Priorytety te bedq
realizowane poprzez dziatania regulacyjne, decyzyjne i wdrozeniowe wiadz panstwowych i administracii
publicznej oraz innych podmiotdw zycia spoteczno — gospodarczego.

Jednym z priorytetow SRK jest poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej. SRK ktadzie nacisk
na optymalizacje i podniesienie jakoSci systemu transportowego kraju, z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych
dziatalno$ci transportowej, ponoszonych przez spoteczenstwo i gospodarke, w tym kosztow zwigzanych z
oddziatywaniem transportu na $rodowisko i zdrowie. Stuzy¢ temu bedzie dazenie do zintegrowania transportu w
uktadzie gateziowym i terytorialnym oraz podniesienie parametrow eksploatacyjnych sieci transportowych.
Natomiast zmniejszanie ucigzliwosci wptywu transportu na Srodowisko bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie
alternatywnych dla transportu drogowego i lotniczego form transportu. Najwazniejsze bedzie zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej Polski, jej regiondw, a szczegoinie gtownych osrodkéw gospodarczych.

Podstawowym dokumentem dla rozwoju kolei w Polsce jest Master plan dla kolei do 2030 r. Okresla on

kierunki inwestycji w kolejowa infrastrukture. W dokumencie tym ujety zostat zaréwno projekt budowy linii duzych

predko$ci Warszawa — t.ddz — Wroctaw/Poznan, jak i budowa systemu tddzkiej kolei aglomeracyine;.

Strategia rozwoju wojewddztwa todzkiego na lata 2007-2020

Wojewddztwo todzkie jest jednym z najbardziej konkurencyjnych regiondéw w Polsce i posiada potencjalnie
ogromne mozliwo$ci rozwoju w ramach integrujacej si¢ Europy. Centralne potozenie wojewddztwa oraz dogodne
powigzania infrastrukturalne sprzyjaja dyfuzji aktywnosci i postepu na obszar catego kraju. Szczegolnie istotne
znaczenie ma usytuowanie na skrzyzowaniu waznych miedzynarodowych szlakéw komunikacyjnych w relacjach
wschdd - zachdd i pétnoc - potudnie.

Realizujgc wielowymiarowy proces integracji spotecznej i konsolidacji dziatai podmiotéw publicznych i
spofecznych, mozna tak uksztattowaé polski biegun Europy Srodkowej, aby skoncentrowaé w regionie krajowa
aktywnos$¢ spoteczno-gospodarcza w skali gospodarki europejskiej. Gtéwnym centrum tej polaryzacji moze by¢ w
potowie XXI w. uktad bipolarny Warszawa - £6dz.

Wizja, jako punkt docelowy rozwoju wojewodztwa todzkiego w 2020 r., przedstawia region jako:

- otwarty na Swiat z wyksztatconym i aktywnym spoteczenstwem;

- konkurencyjnej gospodarki otwartej na wspétprace miedzynarodowg;

- dostepny i posiadajacy wiasng tozsamo$¢ kulturowa i gospodarczg.

Aktualny stan wojewddztwa tddzkiego przedstawiony w diagnozie oraz przewidywane zmiany warunkdw

zewnetrznych, sktaniajq do zaproponowania nastepujacej misji regionu: podniesienie atrakcyjnosci wojewddztwa
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w strukturze regionalnej Polski i Europy jako regionu sprzyjajacego zamieszkaniu i gospodarce, przy dazeniu do
budowy wewnetrznej spdjnosci i zachowaniu réznorodnos$ci jego miejsc.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego na lata 2007-2020 opiera sie na zdefiniowaniu trzech sfer
strategicznych: spotecznej, ekonomicznej i funkcjonalno-przestrzenne;.

W sferze funkcjonalno-przestrzennej gtéwnym celem jest stymulowanie przemian w sieci osadniczej,
polegajacych na wzro$cie roli miast w organizacji funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa.

Nalezy dazy¢ do przeksztatcenia stabo zintegrowanej sieci osadniczej w system osadniczy, w ktorym
wszystkie miasta wojewodztwa przejma, w znacznie wigkszym niz dotad stopniu, role inicjatorow i organizatorow
Zycia spoteczno-gospodarczego w regionie.

Dziatania takie majg przyczyni¢ sie do poprawy jakoSci zycia mieszkaicow, przywrdcenia tadu
przestrzennego oraz do ozywienia gospodarczego i odbudowy wiezi spotecznych.

Cele:

- ksztaltowanie i rozw6j obszaru metropolitainego Lodzi oraz wzmacnianie jego powigzan funkcjonalnych

z regionalnymi i ponadlokalnymi osrodkami osadniczymi oraz warszawskim obszarem metropolitalnym;

- aktywizacja o$rodkow rozwoju oraz promowanie sieciowego modelu wspdtdziatania pomiedzy miastami;

- wspieranie rozwoju wewnatrzregionalnych powigzan typu ,rownolegtego” pomiedzy os$rodkami

regionalnymi a pozostatymi osrodkami miejskimi i osadnictwem wiejskim.

Gtéwne dziatania:

- opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego;

- tworzenie instrumentéw zarzadzania obszarem metropolitalnym;

- realizacja i modernizacja systemu transportowego w celu poprawy powigzan miedzy osrodkami

osadniczymi;

- promocja idei uktadu bipolarnego Warszawa — £6dz;

- wspomaganie rozwoju, w o$rodkach regionalnych i ponadlokalnych, nowych funkcji ustugowych i

produkcyjnych;

- tworzenie warunkow do wspdtpracy spoteczno — gospodarczej poszczegdlnych obszaréw wojewddztwa

w formie zwigzkéw terytorialnych o charakterze celowym, sprzyjajacym integracji przestrzenne;j;

- wdrozenie systemu zarobkowej migracji regionalne;.

Strategia rozwoju transportu pasazerskiego w regionie t6dzkim
Przewozy regionalne w wojewddztwie todzkim zostaty poddane szczegdtowej analizie w strategii rozwoju.
Wedtug strategii wojewddztwo todzkie posiada stosunkowo gestg sieC kolejowa, ale tylko czes¢ linii
rozchodzi sie promieniowo od todzi w kierunku granic wojewddztwa. Tylko nieliczne z duzych miejscowosci
wojewddztwa sg pozbawione komunikacji kolejowej, aczkolwiek w kilku przypadkach istniejace potaczenia nie sg
ukierunkowane bezpo$rednio w strone todzi. Gtdwne braki w uksztattowaniu sieci kolejowej wystepujg w

relacjach fgczacych Lodz z pétnocnym zachodem, potudniowym zachodem i potudniem wojewodztwa.



OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

Stosunkowo dogodne potaczenia z todzig majg lub moga mie¢ miejscowosci wzdtuz linii kolejowych,
zwlaszcza po wybudowaniu linii Srednicowej, przy czym wymienione sg one w kolejnoéci od gestosci zaludnienia
pasm osadniczych, przez ktére przebiegaja;

- Sieradz (Kalisz) — L6dz — Koluszki (Skierniewice);

- £6dz - Piotrkéw — Radomsko (po wybudowaniu nowej linii Lddz — Piotrkdw);

- £6dz — Kutno (i dalej w kierunku Wioctawka i Konina);

- £6dz - Lowicz (po modernizacii linii).

Miejscowos$ci potozone wzdiuz ww. linii stanowig duzy potencjat przewozowy ze wzgledu na ich
stosunkowo duzg liczbe mieszkancoéw oraz zageszczajgcy sie ruch na istniejacej sieci drogowej i rosngce skutki
kongestii.

Aby jednak zwiekszy¢ zainteresowanie mieszkancow tych miejscowosci podrozami koleja, konieczne jest
zasadnicze zwiekszenie ilosci potgczen bezposrednich z todzig. Ze strategii wynika, ze obecny uktad sieci nie
odpowiada jednak w petni potrzebom regionu.

Strategia wyraznie podkresla istotng role kolei aglomeracyjnej w wojewddztwie todzkim, przy spetnieniu
nastepujacych warunkow:

- petnej integracii kolei z komunikacjg miejska;

- zwiekszenia liczby przystankow;

- obudowy przystankéw strukturg miejska;

- powstaniu linii Srednicowej przechodzacej przez centrum miasta;

- duzej czestotliwosci kursowania pociggdw.

Wedtug strategii dla aglomeracji t6dzkiej optymalne bytoby oparcie systemu kolei aglomeracyjnej na
nastepujacych zasadach:

- gtéwnym ciggiem komunikacyjnym bedzie korytarz Zduriska Wola - £6dz — Koluszki, jaki powstanie

po wybudowaniu linii $rednicowej;

- dwie pozostate potencjalne linie wychodzace z todzi, ktére po wybudowaniu linii $rednicowej sg

mozliwe do uruchomienia, biegng w kierunku Kutna i Lowicza.

W strategii okre$lono takze, ze zasadniczym weztem intermodalnym regionu bedzie nowy dworzec

centralny w miejscu obecnego dworca £6dz-Fabryczna wraz z linig Srednicowa.

1.5.2. Komplementarno$é z innymi dziataniami

Projekt budowy tunelu kolejowego $rednicowego winien by¢ spojny i komplementarny z innymi projektami
realizowanymi ze Srodkéw unijnych w Polsce, w wojewodztwie tédzkim i w miescie Lodzi. Winien si¢ on wpisywac
w strategie rozwoju regionu todzkiego i plan rozwoju zréwnowazonego transportu preferujgcy transport szynowy i
zaktadajacy jego intermodalnosci z innymi Srodkami transportu. Zgodnie z powyzszym \Wykonawca winien
zapewni¢ komplementarno$¢ i spdjnos¢ dokumentacji objetej przedmiotem zaméwienia z nastepujacymi

dziataniami i projektami:
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1.Budowa linii duzej predkosci Warszawa - L6dz — Wroctaw/Poznan

Projekt budowy linii zostat zaakceptowany decyzjg rzadowg 19 grudnia 2008 r. Obecnie finalizowana jest
procedura wytaniania wykonawcy studium wykonalno$ci. Zatozono, ze inwestycjia zostanie zrealizowana
najpdzniej do 2020 r. Projekt jest wpisany na liste POIiS jako 7.1. - 26.

Poziom spdjnosci dokumentacji objetej przedmiotem zamdwienia powinien zapewnia¢ mozliwos¢
wiaczenia jej do opracowywanego studium wykonalnosci KDP Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan, tak, aby
dokumenty te mogty stanowiC jednolitg i integralng cato$¢. Wskazana jest zatem wspdtpraca z Biurem Budowy
Kolei Duzych Predkos$ci oraz Wykonawcg studium wykonalno$ci KDP w Polsce.

2.Modernizacja linii L6dz Widzew - L6dz Fabryczna i budowa nowego dworca w Lodzi

Inwestycja jest finansowana w ramach projektu POIiS 7.1. — 24.2. Realizacja - od 2010 r. Wykonawca
studium wykonalnosci winien $cisle wspétpracowac z wytonionym w tym przetargu Wykonawca.

3.Modernizacja potaczenia L6dz — Opoczno (linia CMK) oraz modernizacja linii CMK do parametrow
duzej predkosci

Oba projekty sg przewidziane w Master Planie dla kolei w Polsce i mozliwe do realizacji do 2020 r.
Inwestycja ta umozliwi utworzenie wraz z nowa linig duzej predkosci Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan sieci
duzych predkosci obejmujacej aglomeracje liczace razem ponad 12 min mieszkancow. Po jej ukonczeniu
wzro$nie rola Lodzi jako waznego centrum przesiadkowego.

4.Modernizacja korytarza pétnoc - potudnie (Kutno — £6dz - Piotrkéw)

Przedsiewziecie to ma kluczowe znaczenie dla obstugi regionalnej i ponadregionalnej $rodkowo-polskiego
pasma osadniczego od Gérnego Slaska przez £odz do Kujaw. Najstabsze ogniwo tego korytarza znajduje sie w
regionie f6dzkim. Dla nadania temu korytarzowi odpowiednich parametréw eksploatacyjnych konieczne jest:

- modernizacja obecnej linii Zgierz — Kutno lub budowa nowej krotszej linii kategorii IV-M (predko$¢

maksymalna 200 km/h) na wschdd od obecnej (oba warianty przewidziano w Master Planie);

- budowa nowej linii Piotrkow — LodZ kategorii IV-M (predko$¢ maksymalna 200 km/h), obecnie w

sferze koncepcii;

- budowa linii Srednicowej przez centrum todzi wraz tunelem i dworcem centralnym.

5. Modernizacja lub przebudowa obecnych linii do Lowicza i Kalisza

Rewitalizacja linii z todzi do towicza znajduje sie obecnie w fazie projektowej i bedzie sfinansowana ze
$rodkéw RPO. Modernizacja linii do Kalisza dla ruchu regionalnego i towarowego jest projektem rezerwowym w
obecnym programie POIiS.

6. Budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego im. Wi. Reymonta

Przedsiewzigcie to znajduje si¢ w fazie projektowej i powinno by¢ ukoriczone do 2012 r. Szczegodlnego
znaczenia potaczenie to nabierze po wybudowaniu linii $rednicowej przez tédz. Na stacji w porcie lotniczym
mozliwe jest koAczenie relacji takze pociggdw miedzyregionalnych.

7. Rewitalizacja EC-1 i jej adaptacja na cele kulturalno-artystyczne (otoczenie dworca todz

Fabryczna) oraz budowa wschodniej dzielnicy biznesowej w rejonie dworca £6dz Fabryczna.
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Przewidziana jest tez rewitalizacja Srddmiejskiego obszaru todzi potozonego w obrebie ulic Piotrkowska -

Tuwima — Kiliniskiego (otoczenie dworca Lédz Fabryczna). Realizacja inwestycji rozpocznie sie od 2010 r.

2. Cele projektu i cele kontraktu

Przedmiot zaméwienia ma stuzy¢ realizacji nastepujacych celdw projektu:

2.1. Ogodlne cele projektu

Wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach ogdtem stanowi jeden z priorytetéw w strategii
rozwoju Unii Europejskiej. Jednym z najwazniejszych celow polityki transportowej jest budowa nowoczesnej
infrastruktury kolejowe;.

Przedmiotowa inwestycja wraz z innymi planowanymi inwestycjami opisanymi w pkt 1.5. niniejszego OPZ
w istotny sposéb pogtebi i przyspieszy proces integracji przestrzennej i gospodarczej aglomeracii todzkiej i
wojewodztwa tddzkiego, minimalizujac zagrozenia oraz optymalizujac wykorzystanie istniejacych szans:

- umozliwi efektywng obstuge regionu tddzkiego pociggami duzej predkosci;

- pozwoli na utworzenie ponadregionalnego wezta intermodalnego, zwiekszajac efektywnos¢ inwestycii

w kolej duzych predkosci;

- umozliwi wykorzystanie kolei dla obstugi aglomeracji t6dzkiej, tym samym podwyzszy efektywnos¢
inwestycji juz zrealizowanych lub bedacych w trakcie realizacji finansowanych, takze ze $rodkéw
unijnych, poprzez wzrost wykorzystania zmodernizowanych linii przez pociagi aglomeracyjne;

- umozliwi wyzszg dostepno$¢ rynkow pracy i edukacji todzi dla mieszkarcow aglomeracji i bedzie
szansg na bezpos$rednie przyspieszenie lokalnych zmian strukturalnych;

- pozwoli na zrownowazony rozwdj aglomeracji todzkiej, poprawi warunki ekologiczne, umozliwi
wyprowadzenie ucigzliwego przemystu i ustug na obszary podmiejskie oraz rozwoj atrakcyjnych
lokalizacji dla nowych inwestycji;

- polepszenie dla mieszkancow regionu dostepu do kultury wokdt dworcowej Specjalnej Strefy

Sztuki(SSS), Specjalnej Strefy Kultury, Centrum Festiwalowo-Kongresowego.

2.2. Bezposrednie cele projektu

Projekt ma strategiczny charakter ze wzgledu na znaczng liczbe przewozonych pasazerdw i jest zgodny z
drugim priorytetem strategicznym SRK: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”, trzecim celem
horyzontalnym NSRO: ,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnoéci Polski” oraz celem gtéwnym POIiS: ,Podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej Polski i jej regiondw poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i
poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamos$ci kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej”.
Realizacja projektu wplynie na osiagniecie wskaznikéw POIiS, a takze SRK i NSRO w zakresie przewozow

pasazerdw transportem publicznym.
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Bezposrednimi celami projektu bedzie budowa tunelu kolejowego dla linii Srednicowe;:

- dla zapewnienia przejazdu przez tédz pociggom duzej predkosci lini Warszawa - todz -
Wroctaw/Poznan;

- potaczenia linii nr 17 £ddz Fabryczna — £6dz Widzew z linig kaliskg (linie nr 14 i 25 oraz linia 15) dla
pociggéw aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych;

- integracji dworcow i przystankow na obszarze aglomeraciji tddzkiej wraz z zapewnieniem przejazdu po

catej trasie kolei aglomeracyjne;.

2.3. Oczekiwane efekty wykonania przedmiotu zamdwienia:

© N o o B~ w N

10.
1.

12.

13.

14.

Efektem realizacji zamowienia winno by¢:

Opracowanie studium wykonalnosci wg zasad obowigzujacych dla projektéw realizowanych w ramach
POIiS i wskazanie optymalnego rozwiazania speiajacego mozliwosci finansowe zamawiajacego i
kryteria finansowo-ekonomiczne. Wykonawca dokona identyfikacji i wyboru optymalnego zakresu i
optymalnych rozwigzan budowy kolejowego tunelu $érednicowego w kontekScie prognoz ruchu i
przysztych potrzeb eksploatacyjnych oraz taboru.

Opracowanie koncepciji koordynacyjnej, skroconej wersji studium wykonalno$ci.

Sporzadzenie raportu z wykonanych badan geologicznych oraz z wykonanej kwerendy archeologiczne;.
Sporzadzenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Przygotowanie wnioskdw o uzyskanie decyzji Srodowiskowych wraz z niezbednymi zatacznikami.
Opracowanie dokumentaciji przetargowej na budowe tunelu w systemie ,Projektu; i buduj”.
Przygotowanie wniosku o dofinansowanie budowy tunelu z unijnych srodkéw pomocowych.

Przekazanie wnioskéw ze studium instytucjom i realizatorom zajmujacym sie projektowaniem Dworca
Fabrycznego.

Koordynacja projektow bedacych przedmiotem zamowienia z projektem podziemnego dworca Lddz
Fabryczna.

Koordynacja projektéw bedacych przedmiotem zamdwienia z projektem KDP.

Uzyskanie spojnosci catosci  dokumentacji tunelu $rednicowego i KDP z innymi projektami
realizowanymi w obszarze fddzkiego wezta kolejowego, zapewniajacej wiaczenie przedmiotowej
inwestycji w strukture komunikacji aglomeracyjnej, regionalnej i krajowej, z uwzglednieniem istniejacych
uwarunkowan urbanistycznych.

Propozycja zagospodarowania czesci podziemnej obszaréw nad linig tuneli Srednicowych pomiedzy
ulicami Sienkiewicza-Kilinskiego oraz pomigdzy pl. Hallera — al. Wiokniarzy

Analiza wykorzystania tuneli do doprowadzenia infrastruktury miejskiej w tym sieci elektroenergetycznej
0 napieciu 110kV.

Okres$lenie zakresu niezbednych zmian infrastruktury miejskiej w zwigzku z pracami wynikajacymi

z kwestii przedmiotu zamdwienia.
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3. Zatozenia i elementy ryzyka

3.1. Zatozenia ogodlne dla wykonawcy

Dla wykonania w petni przedmiotu zamdwienia, podmioty zamawiajace beda wspdtpracowaé
z wykonawcg w czasie realizacji zadania. W szczegéinosci wspdipraca bedzie obejmowa konsultacje
z zamawiajacym w zakresie zagadnien dotyczacych uktadéw torowych i innych zagadnien branzowych dla
zapewnienia wiasciwych rozwigzan funkcjonalnych.

Wykonawca moze wykorzysta¢ w trakcie realizacji zadania wszelkie dane, ktére udostepnig uzytkownicy
infrastruktury kolejowej w zakresie niezbednym dla opracowania studium.

Wykonawca jest zobowiazany do weryfikacji pozyskanych danych przez uzyskanie nowych informacji oraz
przeprowadzenie dodatkowych badan (m.in. pomiary, wizje lokalne, etc.).

Wszelkie dane prezentowane w opracowaniach wykonawcy, opatrzone powinny by¢ informacjami o
zrédle, z ktbrego pochodza. Wyniki, zestawienia i wykresy, ktére powstajg w wyniku opracowan wiasnych
wykonawcy na potrzeby tego kontaktu, beda opatrywane klauzulg ,opracowanie wtasne”.

Wykonawca zobowigzany jest do Scistej wspdipracy pod nadzorem zamawiajacego z wykonawcami
nastepujacych studiéw i projektow:

1. Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci Warszawa — £6dz Wroctaw/Poznan.
2. Studium wykonalnosci dla budowy systemu t6dzkiej kolei aglomeracyjnej - etap |.
3. Budowa nowego dworca L6dZ Fabryczna z multimodalnym weztem komunikacyjnym.
4. Studium uwarunkowan i rozwoju miasta todzi.
5

Ewentualnie Miejscowe Plany Zagospodarowania na trasie tunelu.

3.2. Zatozenia dla przedsiewziecia

3.2.1. Opcje budowy tunelu

Wykonawca zdefiniuje, podda analizie i poréwna rézne opcje budowy tunelu, biorac pod uwage rézne
technologie budowy i zaproponuje preferowang opcje do dalszych prac. Wykonawca przedstawi podobne
rozwigzania $wiatowe dla poszczegdlnych opcji w podobnych warunkach miejskich, wraz z ich analizg i
whnioskami do zastosowania w todzi.

Rozpatrzeniu beda podlegaty nastepujace opcje:

Opcja ,,0”
Opcja polegajaca na zaniechaniu budowy i podjeciu tylko dziatan modernizacyjnych i organizacyjnych dla
czesciowej poprawy istniejacego stanu. Opcja ,0” nie bedzie realizowana, postuzy jedynie jako opcja odniesienia

w analizie techniczno-ekonomicznej sporzadzonej w ramach studium wykonalnosci.

Opcja ,1”
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Budowa dwach tuneli 2-torowych potaczonych ze sobg przejsciami technicznymi.

Dla tunelu z torami dla kolei duzych predkosci nie przewiduje si¢ posrednich stacji podziemnych. Nalezy
wykona¢ dwa warianty wyj$cia zachodniego tunelu:

- wkierunku potudniowym, w kierunku stacji Lublinek;
- w kierunku pdtnocnym, i dalej w kierunku zachodnim, ponizej osiedla Teofilow do zachodniej granicy
miasta.

Dla tunelu z torami dla kolei aglomeracyjnej, regionalnej i miedzyregionalnej nalezy dokonaé analizy
mozliwosci i zasadno$ci budowy stacji posrednich al. Kosciuszki i plac Hallera. Wyjcie zachodnie tego tunelu
powinno by¢:

- na potudnie do stacji Kaliska do linii nr 14 i 25;
- napdtnoc od stacji Kaliska do linii nr 15.
Preferowana predko$¢ maksymalna w tunelu powinna wynosic:
- dla tunelu kolei duzych predkosci 160 km/h;
- dla tunelu kolei konwencjonalnej 100 km/h.

Uzasadnione moze by¢ zmniejszenie predkosci maksymalnej na wybranych odcinkach, np. na wejciach

do tunelu.

Opcja ,,2”
Budowa 4 tuneli 1-torowych potaczonych ze sobg przejsciami technicznymi.

Pozostate wymagania jak dla opcji ,1”.

Wyszczegolnienie powyzszych opcji modernizacji nie oznacza, ze wykonawca jest zobowigzany do
wykonania analiz tylko ww. opcji. Wykonawca, po wykonaniu analiz i na podstawie swojego do$wiadczenia,
powinien zarekomendowa¢ zamawiajacemu najkorzystniejsza, jego zdaniem, opcje budowy tunelu, nawet jezeli
bytaby ona zupetnie odmienna od przedstawionych lub stanowita ich czesciowe wykorzystanie lub kompilacje.
Rekomendowana opcja powinna charakteryzowa¢ si¢ najwyzszg efektywno$cig ekonomiczng, stanowigca

warunek uzyskania dofinansowania ze srodkow unijnych i publicznych krajowych.

3.2.2. Etapowanie opracowania dokumentacji

Przedmiot zaméwienia zostanie zrealizowany w 12 nastepujacych etapach:

Etap 1.
1. Wykonanie wstepnych badan geologicznych na catym obszarze niezbednym dla okreslenia
optymalnego przebiegu tunelu i jego gtebokosci.
e wykonanie odwiertow;
e sporzadzenie mapy geologiczne;.

2. Wykonanie analizy istniejacej infrastruktury podziemnej oraz zdefiniowanie kolizji.
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Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ wstepne warunki usuniecia kolizji od wszystkich gestorow sieci i
przedstawi¢ je Zamawiajgcemu wraz z raportem podsumowujacym z etapu 1.

Raport podsumowuijacy z etapu 1.

Etap 2.
Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych.
o analizy spoteczno-gospodarcze w skali miedzynarodowej, krajowej i regionalnej;
e analiza strategii;
e analiza potencjatu rynku ustug transportowych;
e analiza podazy wszystkich $rodkow transportu;
e prognoza rozwoju konkurencyjnych srodkéw transportu;
e analiza biezacego popytu na ustugi transportowe i prognoza oczekiwan klientow.

Raport podsumowujacy z etapu 2.

Etap 3.

Analizy ruchowo-marketingowe.
o konstrukcja oferty przewozowej dla kazdej z opcji budowy tunelu;
o plan eksploatacyijny;
e prognozy popytu dla poszczegdlnych opcji modernizacyjnych.

Raport podsumowuijacy z etapu 3.

Etap 4.
Wytrasowanie przebiegu tunelu.
o okreslenie przebiegu tunelu w réznych wariantach;
e opracowanie optymalnych wariantdw wigczenia linii kolejowych wychodzacych z tunelu do
istniejacych linii nr 14, 151 25;
o okreslenie optymalnej gteboko$ci tunelu dla réznych wariantow;
e analiza mozliwosci i zasadnosci budowy przystankéw osobowych dla ruchu regionalnego i
aglomeracyjnego w rejonie al. Kosciuszki i pl. Hallera;
e sporzadzenie inwentaryzacji zabudowy i infrastruktury podziemnej;
e ocena zagrozen dla infrastruktury miejskiej w trakcie budowy tunelu i jego eksploatacii;
e raport w zakresie zapewnienia interoperacyjnosci;
e przedstawienie wstepnej koncepcji przebiegu tunelu;
e wykonanie szczegétowych badan geologicznych;

¢ wykonanie kwerendy archeologicznej;
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e opracowanie i przekazanie do zatwierdzenia koncepciji koordynacyjnej. Koncepcja winna zawiera¢

w szczegolnosci(wariantowe rozwigzania): cze$¢ graficzng z przedstawieniem na mapie (przebieg
tunelu w skali minimum 1:2000 i dla stacji po$rednich i dworcow £odz Fabryczna i £6dz Kaliska w skali
1:500) z przekrojem poprzecznym oraz przekrojem podtuznym z zaznaczonymi na nim gtebokosciami
posadowien elementdw zabudowy miejskiej oraz czeS¢ opisowg zawierajgcq rozwigzania:
konstrukcyjne, materiatowe, technologiczne, ekonomiczno - finansowe oraz wskazanie technologii,
stanowigce analize ekonomiczno - techniczng przedsiewziecia. Koncepcja koordynacyjna powinna by¢
przedstawiona jako materiat zamkniety i przekazany w formie skoficzonej dla tego etapu.

Raport podsumowuijacy z etapu 4.

Etap 5.
Wymagania w zakresie bezpieczenstwa
e analiza i wnioski w zakresie standardow bezpieczefstwa i warunkéw ewakuacji w warunkach
zagrozenia;
e wymagania w zakresie taboru kolejowego.

Raport podsumowujacy z etapu 5.

Etap 6.

Zagadnienia techniczne budowy tunelu wraz z oszacowaniem kosztow
o analiza optymalnej technologii budowy tunelu;
e analiza zagospodarowania urobku ziemi z budowy tunelu;
e budowa przystankéw osobowych dla ruchu regionalnego i aglomeracyjnego w rejonie al.
Kosciuszki i pl. Hallera;
o techniczne aspekty budowy infrastruktury kolejowej;
e ocena zakresu niezbednych inwestycji w towarzyszacq infrastrukture miejska (np. przygotowanie
miejsca pod plac budowy, ludzie, materiaty, sprzet itd., drogi dojazdowe do budowy, ochrona, mienia
ludzi sprzetu, ochrona mieszkafncow, wytaczenia paséw drogowych, przebudowy infrastruktury
podziemne;
o  Opracowanie wytycznych dla eksploatacji i utrzymania tunelu.

Raport podsumowuijacy z etapu 6.

Etap 7.

Zagadnienia prawne i analizy kosztéw-korzysci (CBA), wybér opcji
o identyfikacja probleméw prawnych i propozycja ich rozwigzania;
e analiza kosztow inwestycji;

e analiza CBA i wybér opciji.
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Raport podsumowuijacy z etapu 7.

Etap 8.

Analiza techniczna, ekonomiczna i finansowa wybranej opcii

weryfikacja wybranej opciji;

e szczegblowy harmonogram budowy i etapowanie inwestyciji;

e aktualizacja analiz technicznych;

o uszczegbtowienie analizy finansowej - projekt planu finansowego;
e uszczegdtowienie analizy ekonomiczne;.

Raport podsumowuijacy z etapu 8.

Etap 9.

Analizy srodowiskowe
e analiza oddziatywania inwestycji na Srodowisko;
o wykonanie raportu oddziatywania inwestycji na Srodowisko;
e przygotowanie wnioskow o uzyskanie decyzji Srodowiskowych wraz wszystkimi niezbednymi
zatgcznikami wymaganymi przez obowigzujace przepisy na dzien przekazania tej czesSci przedmiotu
umowy.

Raport podsumowuijacy z etapu 9.

Etap 10.
Przekazanie studium wykonalnosci
o przekazanie kompletnego opracowania wraz z zatgcznikami;

o aktualizacja wcze$niej przekazanych dokumentdw.

Etap 11.

Przygotowanie dokumentdw dla realizacji inwestycii.
e okreslenie zrodet finansowania inwestycji i przygotowanie projektu montazu finansowego;
e przygotowanie harmonogramu realizacji inwestycj;
e opracowanie dokumentacji przetargowej na budowe tunelu w systemie ,Projektuj i buduj”;
e przygotowanie wniosku na dofinansowanie ze $rodkéw unijnych.

Raport podsumowuijacy z etapu 11.

Etap 12.

Procedura odbioru produktu finalnego
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Etap ten obejmuje procedure odbioru przez Zamawiajacego produktu finalnego obejmujacego catosé
dokumentacji. Na tym etapie Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ niezbedne poprawki, usung¢ wszelkie wady,
korekty wskazane w poprzednich etapach.

3.3. Materiaty zrodtowe

Wszelkie dane przewozowe, finansowe, techniczne i inne niezbedne do przeprowadzenia analiz
wykonawca jest zobowigzany uzyska¢ we wiasnym zakresie i na wlasny koszt. Zamawiajacy udzieli wykonawcy
pomocy w uzyskaniu powyzszych materiatéw zrddtowych w nastepujacy sposob:

- wystawi petnomocnictwa umozliwiajace wykonawcy wglad w wewnetrzne materialy PKP PLK S.A.
(dla koordynatora projektu oraz projektantéw). Wewnetrzne materiaty dotyczy¢ bedg takich danych
jak: cennik stawek jednostkowych optat za korzystanie infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez
PLK, regulamin przydzielania tras pociggow i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych  przewoznikdw kolejowych, koszty operacyjne w uktadzie rodzajowym,
funkcjonalnym i celowym, obejmujace analizowang linie, przychody z udostepniania tras na liniach w
regionie tédzkim w ostatnich latach itp.;

- przediozy liste kontaktow z przedstawicielami poszczegoinych biur centrali PKP oddziatu
regionalnego oraz zaktaddw PKP PLK S.A., ktore sg dysponentami dodatkowych danych istotnych dla
realizacji projektu;

- wystapi pisemnie do innych spotek grupy PKP (spétki operatorskie i inne) z prosbg o udostepnienie
wykonawcy danych niezbednych do wykonania zadania. W razie wystgpienia trudnosci z uzyskaniem
danych przedstawiciele PKP PLK S.A. podejma stosowne interwencje w tych spotkach. Wykonawca
powinien jednak wzig¢ pod uwage, ze spotki grupy PKP sg niezalezne od PKP PLK S.A. i mozliwo$ci
interwencyjne zamawiajgcego sg ograniczone. W przypadku braku mozliwo$ci pozyskania danych z
innych spotek grupy PKP, mimo interwencji zamawiajacego, wykonawca we wtasnym zakresie
dokona odpowiednich analiz, ktére postuzg mu w realizacji zaméwienia;

- pomoze w udostepnieniu wszystkich niezbednych danych w zakresie infrastruktury miejskiej w

obszarze objetym projektem tunelu bedacym w gestii Urzedu Miasta todzi.

3.4. Elementy ryzyka

Istnieje ryzyko, zwlaszcza w aspekcie wyznaczonego czasu realizacji umowy, nieuzyskania przez
wykonawce niektdrych danych potrzebnych do wykonania umowy. Po przeprowadzonej restrukturyzacii
przedsiebiorstwa panstwowego PKP, statystyki prowadzone przez sp&tki grupy PKP, dla pewnych odcinkdw linii,
mogq by¢ niepetne. Wykonawca musi liczy¢ sie takze z ryzykiem zmian w aktach prawnych oraz przepisach
technicznych i koniecznoscig uwzglednienia ich w opracowywanym studium.

Specyficznym ryzykiem jest ciggty proces dostosowywania polskiego ustawodawstwa do przepiséw Unii

Europejskiej, co moze doprowadzi¢ do zmiany formy i zakresu niektérych opracowan. W najblizszym czasie
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przewidywana jest zmiana prawodawstwa w zakresie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje oraz decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Réwnolegle procesowane sg ustawy Prawo
budowlane oraz ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ostateczny zakres zmian oraz ich
wejscie w zycie jest trudne do okreslenia, jednak wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze mogg one wptynaé
na zakres i terminowe wykonanie zamoéwienia.

Wykonawca winien przewidzie¢ rowniez mozliwos¢ zmian wytycznych i instrukcji instytucji nadrzednych w
strukturze zarzadzania Funduszami Europejskimi.

Wykonawca powinien uwzgledni¢ ryzyko czasowego wstrzymania prac, a w nastepstwie wydtuzenia

terminu realizacji umowy, zwigzane z opdznieniem w realizacji zwigzanych studiow wyszczegolnionych w pkt. 3.1

4. Szczegotowe zadania dla wykonania przedmiotu zaméwienia
4.1. Etap 1. Wykonanie wstepnych badan geologicznych na calym obszarze
niezbednym dla okreslenia optymalnego przebiegu tunelu i jego
gtebokosci, wykonanie analizy istniejacej infrastruktury.

41.1. Wykonanie odwiertow i sporzadzenie mapy geologiczno-inzynierskiej
Wykonanie przez Wykonawce i uzgodnienie w Wydziale Ochrony Srodowiska i Rolnictwa UML projektu
prac geologicznych i dokumentacji geologiczno - inzynierskiej wraz z wykonaniem terenowych badan
geologicznych w nastepujacym zakresie:
e  Otwory badawcze w przewidywanym obszarze przebiegu linii, 0 maksymalnej gteboko$ci do 40m.
(ca 20 otworéw)
e Badania sondg statyczng CPTU do gtebokosci ca 25m. przy co 2-gim otworze (okoto 10
sondowan)
e Badania sondg dynamiczng (do gtebokosci 20 m.) przy kazdym otworze, gdzie wystepujg grunty
sypkie 0 znacznej migzszosci
e  Przygotowanie ca 10 otworéw badawczych do prowadzenia pomiarow zalegania lustra wéd
gruntowych (piezometry)
e Pobranie préb gruntéw o nienaruszonej strukturze (NNS), o naturalnej wilgotnosci (NW) i o
naturalnym uziarnieniu (NU) oraz préb wody gruntowej do badar agresywnosci wzgledem betonu

e  Prace geodezyjne — wytyczenie i niwelacja otwordw

Istotnym elementem dokumentacji geologiczno - inzynierskiej powinna by¢ mapa geologiczno -
inzynierska trasy tunelu i jego najblizszego otoczenia, opracowana na podstawie wykonanych badan oraz
istniejgcych materiatow archiwalnych. Nalezy przyja¢, ze na etapie projektu technicznego inwestycji moze
zaistnie¢ koniecznos¢ wykonania uscislajacych badan geologiczno — inzynierskich, ktore moga by¢ opracowane

w formie dodatku do dokumentacji geologiczno — inzynierskiej lub w formie dokumentacji geotechniczne;.



OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

Wykonawca powinien przewidzie¢ czas i Srodki na zaprojektowanie i wykonanie odwodnienia czasowego wykopu
pod tunel oraz odwodnienia statego (drenaze, itp.)
Na etapie prowadzenia rob6t ziemnych i fundamentowania powinna byé zapewniona obstuga geotechniczna

inwestycji.

4.1.2 Wykonanie analizy istniejacej infrastruktury podziemnej oraz zdefiniowanie kolizji.
Wykonawca dokona analizy istniejacej infrastruktury podziemnej, zdefiniuje kolizje oraz uzyska wstepne warunki
usuniecia tych kolizji od wszystkich gestorow sieci i przedstawi je Zamawiajacemu wraz z raportem

podsumowujacym z etapu 1.

4.1.3 Raport podsumowujacy z wykonanych w etapie 1 prac

4.2. Etap 2. Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug

transportowych

4.21. Analizy spoteczno-gospodarcze w skali miedzynarodowej, krajowej i regionalnej

Jako podstawe tego zadania wykonawca zestawi i przeanalizuje dostepne dokumenty Zrodtowe zwigzane
z tematykq zadania: wykonane opracowania, prognozy zawarte w dokumentach programowych (europejskich,
krajowych i regionalnych), a takze dostepne dane statystyczne. Rolg wykonawcy w ramach tego zadania jest:

- wskazanie i przeanalizowanie kluczowych uwarunkowan (zdarzen, zjawisk, tendencji), wptywajacych
na obecny i przyszly rozw6j spoteczno-gospodarczych powigzan miedzynarodowych, mogacych
oddziatywa¢ na strukture popytu na ustugi transportowe;

- charakterystyka sytuacji spoteczno-gospodarczej Europy, ze szczegoinych uwzglednieniem miejsca
Polski w uktadzie powigzan gospodarczych pomiedzy krajami Unii Europejskiej, i na tej podstawie,
wskazanie kluczowych szans i zagrozen oraz zdefiniowanie trendéw rozwojowych, wptywajacych na
biezaca sytuacje w dziedzinie transportu;

- umiejscowienie planowanej inwestycji w kontekscie rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, a takze
wskazanie aspektu regionalnego planowanego przedsiewziecia;

- wskazanie i analiza obszaréw i zagadnien spoteczno-ekonomicznych, ktére majg najistotniejszy
zwigzek z planowanym przedsiewzigciem;

- analiza socjologiczna zachowan spoteczenstwa w zakresie preferencji podrézowania w perspektywie
najblizszych 30 lat.

Dla wyfonionych obszaréw oddziatywania inwestycji wykonawca dokona oceny ich silnych i stabych stron,
zwlaszcza w kwestiach majacych zwigzek (bezposredni i posredni) z sytuacjq transportowa, zidentyfikuje
najistotniejsze problemy oraz zidentyfikuje i scharakteryzuje przewidywane trendy rozwojowe.

Ustalone zostang scenariusze zmian spoteczno-gospodarczych w skali miedzynarodowej, krajowej i

regionalnej w 30-letnim horyzoncie czasowym, stanowigce podstawe analiz marketingowych.
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W scenariuszach tych zostang uwzglednione m.in. nastepujace zmienne:
- liczba ludnosci;

- aktywno$¢ ekonomiczna ludnosci;

- PKB;

- zmiany struktury produkcj;

- zmiany zachowan spotecznych w perspektywie 30 lat;

- poziom wymiany miedzynarodowe;.

4.2.2. Analiza strategii

Wykonawca zidentyfikuje i przeanalizuje aktualne dokumenty strategiczne zwigzane z planowanym
przedsiewzigciem, z uwzglednieniem zaréwno aspektéw miedzynarodowych (korytarze transportowe) jak i
regionalnych.

W punkcie tym wykonawca przedstawi, w jaki sposob planowane przedsiewziecie wspiera strategiczne
kierunki rozwoju:

- miedzynarodowych sieci transportowych;

- kraju i poszczegolnych regiondw;

- regionu todzkiego;

- wychodzi naprzeciw ich dtugoterminowym potrzebom.

4.2.3. Analiza potencjatu rynku ustug transportowych
Podstawg analiz wykonywanych w ramach niniejszego zadania bedzie:
- korytarz linii duzych predkosci Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan ze wszystkimi mozliwymi jej
wigczeniami do relacji miedzyregionalnych w Polsce, w tym lini CMK (Centralna Magistrala
Kolejowa);
- inne relacje miedzyregionalne z wykorzystaniem linii konwencjonalnych przechodzace przez t6dz;
- wszystkie moZliwe relacje regionalne i aglomeracyjne, tacznie z ujeciem planowanych inwestycji w
okresie 30 lat.
Wykonawca wykona w skali miedzynarodowej, krajowej i regionalnej nastepujace dziatania:
- identyfikacje i analize obszarbw stanowigcych obecnie Zrodta potokéw pasazerskich dla
zdefiniowanych odcinkéw korytarzy i ciagow zasilajacych, z podziatem na cele podrézy;
- identyfikacje i analize obszaréw stanowigcych obecnie cele potokdw pasazerskich dla zdefiniowanego
odcinka korytarzy i ciagdw zasilajgcych, z podziatem na cele podrézy
- analiza wplywu i wzajemnego powigzania pomiedzy tunelem i KDP a rozwojem portu lotnicznego w
todzi.
Na podstawie ustalonych scenariuszy zmian spoteczno - gospodarczych wykonawca przeprowadzi,
odrebnie w zakresie transportu pasazerskiego oraz dla poszczegdlnych kategorii ruchu (miedzynarodowego,

krajowego i regionalnego, aglomeracyjnego):
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- prognoze wielkoSci potencjalnego rynku ustug transportowych dla rozpatrywanego korytarza i ciggow
zasilajgcych na lata 2015, 2020, 2030, 2040, z uwzglednieniem podziatu na kategorie podrozy
(stuzbowe, dom-praca, itp.);

- analize wrazliwosci rynku na zmiany parametréw spoteczno - gospodarczych uwzglednionych w

zatozonych scenariuszach.

4.2.4. Analiza podazy wszystkich srodkéw transportu

Wykonawca przedstawi dane dotyczace obecnej oferty przewozowej oraz $redniej liczby pociggdw na
analizowanym regionie. Dane zostang rozbite wg poszczegolnych kategorii pociggéw pasazerskich. Nalezy
poda¢ takze $rednig predko$¢ handlowg dla poszczegoinych kategorii pociggéw pasazerskich i dla pociggéw
towarowych oraz wyliczy¢, na podstawie Sredniej liczby pociggdw, prace eksploatacyjna.

Wykonawca dokona takze oceny istniejacej podazy ustug i charakterystyki ofert przewozowych w
poszczegolnych rodzajach transportu w zdefiniowanych korytarzach oraz ciggach zasilajacych, w celu okre$lenia
gtownych obszaréw konkurencji w stosunku do transportu kolejowego.

Nalezy takze sporzadzi¢ analize obecnego obszaru stanu transportu indywidualnego.

4.2.5. Prognoza rozwoju konkurencyjnych srodkow transportu

Wykonawca przedstawi przewidywane diugoterminowe perspektywy rozwoju poszczegélnych
konkurencyjnych $rodkdéw transportu w rozpatrywanych korytarzach i ciggach zasilajacych pod katem takich
czynnikéw jak: przyszta oferta przewozowa, czas przejazdu, cena, komfort oraz inne elementy, ktére uzna za
niezbedne do prawidtowe] oceny konkurencyjnosci.

Konieczne jest rowniez sporzadzenie prognozy rozwoju transportu indywidualnego.

Prognoze rozwoju konkurencyjnych $rodkdéw transportu nalezy wykona¢ przy uwzglednieniu mozliwosci

rozwoju infrastruktury kolejowej w analizowanym regionie.

4.2.6. Analiza biezacego popytu na ustugi transportowe i prognoza oczekiwan klientow

Analiza w ramach niniejszego zadania zostanie wykonana na podstawie okreslonej w zadaniu poprzednim
istniejacej oferty przewozowej dla poszczegdlinych S$rodkéw transportu oraz z podziatem na przewozy
miedzynarodowe, krajowe i regionalne.

Do zadan wykonawcy nalezy:

- okreslenie obecnego poziomu nasycenia rynku w stosunku do potencjalnej jego wielko$ci;

- okres$lenie obecnego podziatu miedzygateziowego w rozpatrywanych korytarzach i ciggach zasilajacych,
zdefiniowanie i charakterystyka wystepujgcych do tej pory trendéw w zakresie oczekiwan klientéw, co do
poziomu podstawowych czynnikdw przewozowych (czas przejazdu, cena, komfort, terminowos¢ i inne);

- szczegOtowa analiza popytu w ruchu kolejowym z uwzglednieniem m.in..:

e podziatu potokéw pasazerow na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-praca, itp.), na podstawie

potokdw pasazerow nalezy naliczy¢ prace przewozowg;
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e podziatu potokdw pasazerdw na kategorie pociggdw;

e danych o klientach w takich aspektach jak: dochod, struktura gospodarstwa domowego,
posiadanie samochodu, gesto$¢ zaludnienia i inne elementy zwigzane z pracg i spedzaniem
wolnego czasu.

Ponadto wykonawca:

- zdefiniuje i scharakteryzuje przewidywane trendy w zakresie oczekiwan klientéw, co do poziomu
podstawowych czynnikéw przewozowych (czas przejazdu, cena, komfort, terminowos¢ i inne) w latach
2015, 2020, 2030, 2040;

- dokona symulacji reakcji rynku na zmiany gtownych czynnikéw przewozowych (czas, koszt, jako$¢ i
elastyczno$¢) w réznych Srodkach transportu dla wypracowania gtéwnych wymagar odpowiadajgcych

obecnym i przysztym oczekiwaniom klientow.

4.2.7. Raport podsumowujacy z etapu 2

W raporcie podsumowujacym wykonawca przedstawi i omowi:

- wyniki przeprowadzonych analiz spoteczno-gospodarczych;

- podstawowe problemy i strategiczne kierunki rozwoju, ktére wskazujg na potrzebe modernizaciji linii;

- diagnoze istniejacej sytuacji na rynku oraz prognozy potencjatu rynku ustug transportowych na lata
2015, 2020, 2030, 2040, z podkresleniem przyjetych scenariuszy makroekonomicznych;

- wyniki analizy wrazliwosci rynku na zmiany parametréw spoteczno-gospodarczych;

- wyniki analizy podazy istniejacych $rodkow transportu, w tym zwtaszcza transportu kolejowego;

- wyniki analizy rozwoju konkurencyjnych Srodkow transportu;

- charakterystyke poziomu i struktury obecnego popytu, ze szczeg6linym uwzglednieniem obecnej sytuacii
transportu kolejowego;

- charakterystyke biezacych i przewidywanych trendéw w zakresie oczekiwan klientéw, co do poziomu
podstawowych czynnikéw przewozowych (czas przejazdu, cena, komfort, terminowos¢ i inne) w latach
2015, 2020, 2030, 2040.

Wszelkie dane zaczerpniete z innych opracowan i dokumentéw zostang opatrzone informacjami o zrédle,

z ktérego pochodza.

4.3. Etap 3. Analizy ruchowo-marketingowe

4.3.1. Konstrukcja oferty przewozowej dla kazdej z opcji modernizacji

Po dokonaniu wnikliwej analizy rynku przewozow, wykonawca opracuje, dla kazdej opcji modernizacii,
szczegOtowa rekomendacie ustug przewozowych w ruchu pasazerskim, obejmujaca;

- zalecenia ogéine organizaciji ruchu (uwzgledniajgce m.in. zapisy dyrektywy nr 2001/14/EC);

- karte UIC 406 w zakresie okre$lania zdolnoSci przepustowe;;

- kategorie pociagow i priorytety w tym zakresie;



OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

- cechy i potoki ruchu w indywidualnych kategoriach;
- wstepne diagramy ruchu pociggéw dla docelowej oferty przewozowej w latach 2010, 2015, 2020, 2030,
2040;
- obliczenia i wykresy potokdw ruchu na typowych odcinkach.
Dla ww. lat i opcji nalezy poda¢ takze $rednig liczbe pociggéw, w rozbiciu na poszczegoine kategorie
pociagéw pasazerskich i towarowych, a na ich podstawie wyliczy¢ prace eksploatacyjna.
Oferte przewozowg dla poszczegoinych lat i opcji wykonawca opracuje w Scistej korelacji z prognozami

popytu opisanymi w punkcie 4.3.3.

4.3.2. Plan eksploatacyjny

Na podstawie czasow przejazdow oraz wyliczonej przepustowosci wynikajacej ze skonstruowanej oferty
przewozowej, plan zawiera¢ bedzie typowy wzorzec obstugi pociggowej. Wykorzystany zostanie do oszacowania
rozmiaréw wstepnego zaprojektowania nastepujacych elementéw systemu przewozow:

- ukiad torowy;

- sygnalizacja i taczno$¢, urzadzenia detekciji stanéw awaryjnych taboru(DSAT);

- sie¢ trakcyjna, zasilanie trakcyjne (napiecie zasilania podstacii, ilo§¢ podstacii trakcyjnych, lokalizacja,

moc transformatoréw);
- systemy przesylu danych, systemy towarzyszace operacyjnego i logistycznego zarzadzania (np.

informacja podréznych, rozktady jazdy, dyspozytura).

4.3.3. Prognozy popytu dla poszczegélnych opcji budowy
W ramach tego zadania wykonawca opracuje prognoze popytu na kolejowe przewozy pasazerskie dla
poszczegolnych opcji, z uwzglednieniem zaprojektowanej dla kazdej z nich oferty przewozowej. Na podstawie
identyfikacji kluczowych segmentéw rynku przewozow pasazerskich oraz wykonanych prognoz rozmiaru tego
rynku, wykonawca przedstawi dla kazdej z opcii:
- prognoze wielko$ci potokéw w transporcie kolejowym (w potgczeniach krajowych i miedzynarodowych,
w rozbiciu na poszczegélne kategorie pociggdw pasazerskich) w latach 2010, 2015, 2020, 2030, 2040,
obejmujaca;
e nowy popyt na przewozy pasazerskie (przewozy nowo wygenerowane) na linii jako wynik
podniesienia standardu przewozéw;
e ruch przejety z innych Srodkdw transportu na kolej, ze wzgledu na bardziej konkurencyjng
oferte sektora kolejowego;
o preferencje podrdznych na podstawie badan gospodarstw domowych;
e szacowany wptyw potokdw pasazeréw na przepustowo$¢ linii w ruchu, przy czym ten drugi
parametr powinien wynikaé z réznych scenariuszy budowy tunelu oraz z planu

eksploatacyjnego;
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- analize wrazliwoci dla gtownych parametrow oferty przewozowej;

- prace przewozowa wyliczong dla poszczegolnych lat, opcji i kategorii pociagéw pasazerskich.

4.3.4. Raport podsumowujacy z etapu 3

W raporcie podsumowujgcym etap 3 wykonawca przedstawi:

- planowang oferte przewozowg wraz z uzasadnieniem przyjetych rozwigzan i metodologii dla

poszczegolnych opcji w latach 2010, 2015, 2020, 2030, 2040, z uwzglednieniem poziomu wykorzystania

maksymalnej przepustowosci linii dia danej opciji;

- prognozy popytu na zdefiniowane oferty przewozowe wraz z uzasadnieniem przyjetych rozwigzan i

metodologii dla poszczegdlnych opcji w latach 2010, 2015, 2020, 2030, 2040, ze szczeg6inym
uwzglednieniem zmian w podziale migdzygateziowym wraz z analizg wrazliwosci na zmiany oferty

przewozowe;.

4.4. Etap 4. Wytrasowanie przebiegu tunelu

4.41.

4.4.2.

Okreslenie przebiegu tunelu w réznych wariantach

Wykonawca wskaze optymalna trase tunelu z punktu widzenia:

- elastyczno$ci wykorzystania uktadu wszystkich linii $rednicowych z zapewnieniem wszystkich
mozliwych potaczen. Dotyczy to takze mozliwosci przejazdu kazdego typu taboru kolejowego w
kazdym z tuneli;

- wiaczenia w istniejgca sie¢ kolejowg;

- warunkdéw geologicznych;

- minimalizacji strat w zabudowie miejskiej;

- minimalizacji zakresu przebudowy infrastruktury miejskiej, w tym podziemnej;

- minimalizacji kosztéw budowy tunelu i jego pdzniejszej eksploatacii;

- zgodnosci z uktadem komunikacyjnym miasta oraz jego istniejacej zabudowy szczegéinie w zakresie
lokalizaciji stacji posrednich i miejsc rozplotu linii;

- analizy podziatéw przewozowych.

- analiza kazdego taboru elektrycznego (spalinowy tabor moze by¢ eksploatowany tylko w sytuacjach
awaryjnych)

Opracowanie optymalnych wariantéw wiaczenia linii kolejowych wychodzacych z tunelu do

istniejacych linii nr 14 i 15 oraz 25

Wiaczenie toréw w zachodniej cze$ci tunelu musi uwzgledniag:

- mozliwo$¢ ruchu pociggéw aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych do linii nr 14 i 25,
poprzez istniejacy dworzec Kaliski;
- mozliwo$¢ ruchu pociggéw aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych do linii nr 15 w

kierunku stacji Zabieniec;
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- mozliwosci wyprowadzenia linii duzej predko$ci w dwéch wariantach w kierunku potudniowym do linii
nr 14 i w kierunku pétnocnym do linii nr 15 oraz dalej w kierunku zachodniej granicy miasta na
potudnie od osiedla Teofilow;

- mozliwos¢ przejazdu do stacji serwisu technicznego KDP.

W analizie zostang wykorzystane wyniki studium zawarte w opracowaniu ,Rewitalizacja linii kolejowej nr

015 dla odcinka Bednary — Zgierz od km 0,319 do km 56,800 oraz budowa toru do portu lotniczego im. Wt

Reymonta o dtugosci 1532 m”.

4.4.3.

4.4.4.

Okreslenie optymalnej gtebokosci tunelu dla réznych wariantow
Wykonawca dokona wyboru optymalnej gtebokosci tunelu z punktu widzenia:
- optymalizacji wiaczenia w istniejaca sie¢ kolejowg, w tym w planowany dworzec podziemny Lédz
Fabryczna;
- warunkdéw geologicznych;
- minimalizacji strat w zabudowie miejskiej;
- minimalizacji kosztéw przebudowy infrastruktury miejskiej, w tym podziemnej;

- minimalizacji kosztow budowy i pdzniejszej eksploatacii;

Analiza mozliwosci i zasadnosci budowy przystankéw osobowych dla ruchu regionalnego i
aglomeracyjnego w rejonie al. Kosciuszki i pl. Hallera

Wykonawca dokona analizy techniczno-ekonomicznej mozliwoéci budowy dwdch podziemnych

przystankéw osobowych dla toréw dla ruchu aglomeracyjnego, regionalnego, uwzgledniajac w szczegdlnosci

nastepujgce uwarunkowania:

4.4.5.

- ewentualne mozliwe korzySci wynikajgce z budowy stacji podziemnych, wptywajacych na
przeksztatcenie i przebudowe struktury miejskiej;

- warunkow geologicznych, technicznych i przestrzennych dla budowy tych przystankow osobowych

Wykonawca dokona analizy mozliwosci przystosowania przystanku dla potrzeb zagrozenia

kryzysowego.

Ocena zagrozen dla infrastruktury miejskiej w trakcie budowy tunelu i jego eksploatacji

Wykonawca dokona analizy technicznej, budowlanej istniejacej zabudowy miasta jako majacej

przestrzenny wptyw na projektowany tunel — nalezy sporzadzi¢ inwentaryzacje zabudowy i infrastruktury

podziemne;j.

Wykonawca dokona oceny:
zagrozen jakie moga powstat w trakcie budowy tunelu dla zabudowy miejskiej i ich klasyfikacji wg
prawdopodobienistwa potencjalnych skutkow (brak zagrozen, niewielkie ryzyko, duze ryzyko, definitywne
naruszenie struktury zabudowy i wytyczne dla usuniecia szkdd, konieczno$¢ wyburzen);
zagrozen jakie moga powsta¢ w trakcie eksploatacii tunelu dla zabudowy miejskiej i ich klasyfikacji wg

prawdopodobienstwa potencjalnych skutkow (wibracje, hatas i inne zdefiniowane w studium);
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- niezbednych zmian w infrastrukturze podziemnej i naziemnej miasta.
Dla ww. zagadnien Wykonawca dokona analiz skutkdw potencjalnych strat i nowych niezbednych

inwestycji (w tym m.in. finansowych, spotecznych, etc.).

4.4.6. Raport w zakresie zapewnienia interoperacyjnosci

W ramach tego zadania wykonawca dokona analizy zgodnosci proponowanych rozwigzan z istniejgcymi
lub opracowywanymi przepisami w ramach dyrektywy 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei.

Nalezy uwzgledni¢ wymagania zawarte we wszystkich opublikowanych specyfikacjach technicznych
interoperacyjno$ci dla kolei duzych predkosci i dla kolei konwencjonalnych.

Tam, gdzie to konieczne, analiza powinna odnosi¢ sie do istniejacych projektéw specyfikaciji technicznych
dla interoperacyjnosci, jesli ich etap opracowania pozwala na takq analize.

Raport powinien poda¢ uzasadnienie dla braku zastosowania proponowanych rozwigzan oraz techniczne,

eksploatacyjne i finansowe zatozenia ewentualnych korekt tego stanu w $redniej i dtugiej perspektywie czasowe.

4.4.7. Przedstawienie wstepnej koncepcji przebiegu tunelu

Przedstawienie przez Wykonawce na podstawie analiz z punktéow 4.4.1.-4.4.6. wstepnej, rekomendowanej trasy
przebiegu tunelu.

Zgtoszenie uwag i zastrzezen przez Zamawiajgcego do koncepcji Wykonawcy.

Zatwierdzenie wstepnej koncepciji przebiegu trasy przez Zamawiajgcego.

4.4.8. Wykonanie szczegétowych badan geologicznych dla wytrasowanego i zatwierdzonego przez

Zamawiajacego odcinka linii

Wykonanie odwiertow
Wykonanie przez Wykonawce i uzgodnienie w Wydziale Ochrony Srodowiska i Rolnictwa UML projektu
prac geologicznych i dokumentacji geologiczno - inzynierskiej wraz z wykonaniem terenowych badan
geologicznych w nastepujacym zakresie:
e Otwory badawcze w obszarze przebiegu linii, w rozstawie co 80 - 100m., o maksymalnej
gteboko$ci do 40m.
e Badania sondg statyczng CPTU do gtebokosci ca 25m. przy co 2-gim otworze (okoto 10
sondowar)
e Badania sondg dynamiczng (do gtebokosci 20 m.) przy kazdym otworze, gdzie wystepujg grunty
sypkie 0 znacznej migzszosci
e  Przygotowanie ca 10 otworéw badawczych do prowadzenia pomiaréw zalegania lustra wod

gruntowych (piezometry)
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o  Pobranie prob gruntdw o nienaruszonej strukturze (NNS), o naturalnej wilgotnosci (NW) i o
naturalnym uziarnieniu (NU) oraz préb wody gruntowej do badar agresywno$ci wzgledem betonu

e  Prace geodezyjne — wytyczenie i niwelacja otworéw
Istotnym elementem dokumentacji geologiczno — inzynierskiej powinna by¢ mapa geologiczno - inzynierska trasy
tunelu i jego najblizszego otoczenia, opracowana na podstawie wykonanych badan oraz istniejgcych materiatow
archiwalnych. Nalezy przyja¢, ze na etapie projektu technicznego inwestycji moze zaistnie¢ koniecznosé
wykonania uscislajacych badan geologiczno — inzynierskich, ktdre moga by¢ opracowane w formie dodatku do
dokumentacji geologiczno — inzynierskiej lub w formie dokumentacji geotechnicznej. Wykonawca powinien
przewidzie¢ czas i srodki na zaprojektowanie i wykonanie odwodnienia czasowego wykopu pod tunel oraz
odwodnienia statego (drenaze, itp.)
Na etapie prowadzenia robdt ziemnych i fundamentowania powinna by¢ zapewniona obstuga geotechniczna
inwestycji.
Po wykonaniu szczegdtowych badan geologicznych, Wykonawca wprowadzi ewentualne modyfikacje co do

przebiegu wczesniej zaproponowanej trasy oraz poda powad dla ktérego trasa ta musiata ulec zmianie.

449 Wykonanie kwerendy archeologicznej.

Po wybraniu koncepcji przebiegu trasy tunelu, Wykonawca opracuje i przekaze Zamawiajgcemu kwerende
archeologiczng sporzadzong we wiasciwym obrebie trasy. Niniejsza kwerenda ma na celu wykluczenie istnienia

obiektdw archeologicznych na terenie przebiegu tunelu.

4410 Opracowanie i przekazanie do zatwierdzenia koncepcji koordynacyjnej tunelu.
Koncepcja winna zawiera¢ w szczegdlnosci(rozwigzania w ujeciu wariantowym):

a) cze$¢ graficzng przebiegu tunelu z zaznaczonym przebiegiem na mapie (przebieg tunelu w skali
minimum 1:2000 oraz przystanki osobowe i dworce £6dz Fabryczna i £6dZ Kaliska w skali 1:500)

b) przekroj poprzeczny oraz przekrdj podiuzny z zaznaczonymi na nim gteboko$ciami posadowien
elementéw zabudowy miejskiej

C) czest opisowa zawierajaca rozwigzania: konstrukcyjne, materiatowe, technologiczne
4411 Raport podsumowujacy z etapu 4

W raporcie podsumowujacym wykonawca przedstawi:

- optymalny przebieg tunelu i jego gtebokoS¢ oraz witaczenie do istniejacej sieci kolejowej wraz
zZ uzasadnieniem wyboru wariantu;

- wyniki z wykonanych szczegétowych badan geologicznych dla wytrasowanego i zatwierdzonego przez
Zamawiajacego przebiegu tunelu wraz z kwerendg archeologiczng

- propozycje budowy posrednich przystankow osobowych wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

- przewidywane zagrozenia dla infrastruktury miejskiej oraz niezbedne potencjalne inwestycie w tym

zakresie;
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- informacje o warunkach spetnienia wymagarn dyrektywy o interoperacyjnosci kolei
- wstepna koncepcje przebiegu tunelu

- koncepcje koordynacyjng tunelu

4.5. Etap 5. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa

4.5.1. Analiza i wnioski w zakresie standardoéw bezpieczenstwa i warunkéw ewakuacji w warunkach
zagrozenia
Analize nalezy przeprowadzi¢ 0 wymagania zawarte:
- w odnosnej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci o bezpieczenstwie w dtugich tunelach (decyzja
komisji europejskiej 2008/163/WE);
- w innych specyfikacjach technicznych interoperacyjnosci;
- w innych regulacjach krajowych, ktére majg charakter uzupetniajacy w stosunku do ww. specyfikacii.
Ponadto powinien by¢ zapewniony monitoring wazniejszych obiektéw w stacjach podziemnych.
Nalezy przeprowadzi¢ analize ryzyka biorgcq pod uwage standardy RAMS (niezawodno$ci, dostepnosci,
utrzymania i bezpieczenistwa) (EN 50126, EN 50128, EN 50129).
Analiza powinna odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom podstawowym:
- charakterystyka eksploatacyjna linii i plan koncepcyjny eksploatacji, biorac pod uwage usprawnienie
ustug przewozowych po modernizacii;
- maksymalna dopuszczalna predko$¢ i ograniczenia predko$ci na rozwazanym odcinku linii;
- droga hamowania dla pociggow towarowych i pasazerskich;
- wymagania bezpieczenstwa i utrzymania;
- wymagania RAMS (niezawodno$ci, dostepnosci, utrzymania i bezpieczenstwa) dla catego systemu
(tory i tabor).
- wymagania przeciwpozarowe jak oddymianie, wentylacja, ewakuacja, komory ratownicze , obrona
cywilna itp.
Nalezy wykona¢ takze analize przydatnosci tunelu dla sytuacji kryzysowych w aglomeracji miejskiej.
Ww. analizy powinny da¢ w efekcie zestaw funkcjonalnych, systemowych i eksploatacyjnych wymagan dla
proponowanego systemu jako cato$ci oraz dla jego podsystemoéw. Jednoczesnie analiza powinna odnies¢ sie do
zdefiniowania odpowiednich procedur weryfikacji i oceny systemu, analizy RAMS (niezawodno$ci, dostepnosci,

utrzymania i bezpieczenstwa) oraz jego certyfikacji.

4.5.2. Wymagania w zakresie taboru kolejowego
Wykonawca dokona analizy warunkéw jakim powinien odpowiada¢ tabor kolejowy dopuszczony do ruchu
w tunelu. Analiza powinna obejmowac:
- tabor istnigjacy i okreslenie warunkdw jego dopuszczenia do eksploatacji w tunelu;

- tabor nowy.
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4.5.3. Raport podsumowujacy z etapu 5
W raporcie podsumowujacym wykonawca przedstawi:
- wykaz niezbednych wymagan jakie musza by¢ zapewnione dla zachowania warunkéw bezpieczenistwa
w tunelu;

- zestawienie wymagan dla taboru kolejowego.

4.6. Etap 6. Zagadnienia techniczne budowy tunelu wraz z oszacowaniem

kosztow

4.6.1. Analiza optymalnej technologii budowy tunelu

Wykonawca w ramach tej analizy:

- dokona analiza istniejacych rozwigzan zagranicznych tuneli o zblizonych parametrach i przeznaczeniu

- zdefiniuje niezbedne standardy techniczne jakie muszg by¢ spetnione dla konstrukcji tunelu z
zachowaniem uregulowan prawnych unijnych i krajowych;

- dokona analizy technologii budowy tunelu;

- dokona analizy technologii budowy przystankéw osobowych podziemnych;

- dokona oszacowania kosztéw budowy tunelu w przyjetych opcjach.

4.6.2. Analiza warunkéw budowy przystankow podziemnych dla ruchu regionalnego i aglomeracyjnego
w rejonie al. Kosciuszki i pl. Hallera
Wykonawca dokona analizy i opracuje wnioski, w tym tez projektowe dla przystankéw posrednich pl.
Hallera i al. KoSciuszki w aspekcie uzgodnier lokalizacji, uzgodnien z Architektem Miasta, powigzanie z
infrastrukturg podziemna, otaczajacq zabudowa, wiaczenie w uktad komunikacyjny miasta, przesiadki, parkingi,

komercja itp. oraz wytycznych urbanistycznych dla miasta.

4.6.3. Analiza zagospodarowania urobku ziemi z budowy tunelu

Wykonawca dokona analizy mozliwosci zagospodarowania urobku ziemi z tunelu i ujmie jej wyniki w
przygotowaniu wnioskéw do ochrony Srodowiska, ocen wptywu na Srodowisko, wnioskow lokalizacyjnych oraz

wptywu na harmonogram prac i koszty inwestycji.

4.6.4. Techniczne aspekty budowy infrastruktury kolejowej

Wykonawca zdefiniuje opcje budowy kompletnej infrastruktury kolejowej w tunelu, jej etapy i harmonogram
realizacji. Nalezy potozy¢ szczegdIny nacisk na standaryzacje konstrukcji, utatwienie procesow utrzymaniowych i

ewentualne okreslenie nowych standardow, ktére mogtyby by¢ przejete przez PKP PLK S.A.

Uktady torowe i perony stacyjne
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Powinny zostac spetnione nastepujace wymagania:

- charakterystyka geometrii linii powinna zapewniaC spetnienie wymagan w zakresie predkosci
maksymalnych okreslonych dla poszczegdlnych opcji;

- nacisk na 0$ 20 t;

- skrajnia GA;

Powyzsze parametry powinny by¢ traktowane jako wymadg minimum.

Diugosci perondéw na stacjach podziemnych powinny miec¢:

- dtugos¢ uzyteczna 200 m;

- wysoko$¢ na poziomem szyn 760 mm;

- szerokos¢ zgodng z minimalnymi wymaganiami specyfikacji TSI PRM oraz z prognozowanym
obcigzeniem ruchu.

Opracowanie obejmowac bedzie:

- czytelng mape 0going w odpowiedniej skali (zaproponowang przez wykonawce);

- plan sytuacyjno-wysoko$ciowy z naniesionymi:

e projektowanymi osiami toréw z oznaczeniem parametrow tukow;
e peronami wraz z dojsciami do perondw;

o schematycznie osiami odwodnien wraz z okresleniem rodzaju;

o obiektami inzynierskimi;

- profile podituzne uktadu proponowanego co najmniej w zakresie ogélnej lokalizacji obiektow statych w
obrebie torowiska z naniesionymi:

o wstepnie — niweletami toréw wraz z parametrami zatoméw profilu, pochylen;
e peronami przy torach;

o obiektami inzynieryjnymi;

o wykresami predkosci projektowanych;

e wykresami krzywizn poziomych wraz z ich parametrami;

- typowe przekroje poprzeczne z uwzglednieniem wymagan skrajniowych i tolerancji utrzymania
nawierzchni, przedstawiajgcymi:

o standardowe rozmieszczenie elementéw infrastruktury szlakowej (m.in.: osie torow,
odwodnienie, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej);
o standardowe rozmieszczenie elementow infrastruktury stacyjne;j.

- przynajmniej schematyczny przekrdj podtuzny przez tunel z uwzglednieniem schematu zabudowy
miasta i potaczen z miastem w miejscach przystankéw osobowych i okre$leniem pozioméw toréw i
wierzchu tunelu szczegdlnie w miejscach wynurzania sie torow i rozplotu.

Koncepcije uktadow torowych nalezy przedstawi¢ w formie schematéw narysowanych na planach

sytuacyjno-wysokosciowych dla celéw informacyjnych, uwzgledniajac dane uzyskane w ramach
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przeprowadzonych wizji w terenie (nie jest niezbedne petne rozliczenie uktadu geometrycznego na etapie

studium, a jedynie zachowanie odpowiednich proporcii).

W zakresie nawierzchni kolejowej wykonawca dokona wyboru technologii jej wykonania z podaniem
uzasadnienia wyboru.

W Studium nalezy umie$ci¢ dane i analizy zwigzane z taborem kolejowym pasazerskim normalnotorowym.
Wykonawca winien miedzy innymi w swoim opracowaniu przedstawi¢ charakterystyke taboru istniejacego, ktory
jest w eksploatacji oraz okresli¢ warunki jego dopuszczenia do eksploatacji w tunelu. Ponadto powinien dokonaé
poréwnania techniczno — eksploatacyjnego cech typéw taboréw, ktére beda dopuszczone do ruchu w tunelu
Srednicowym.

Celem niniejszej analizy jest przedstawienie mozliwosci techniczno — ekonomicznych przejazdu taboru

kolejowego bedacego w eksploatacii.

Kontrola ruchu i nadzér

Na podstawie planu eksploatacyjnego studium powinno wyspecyfikowat oczekiwang wydajnosé
systemow kontroli ruchu w odniesieniu do przepustowosci linii, biorac pod uwage fazowanie budowy systemu.

Nalezy opracowa¢ specyfikacje ogolne w odniesieniu do interoperacyjnosci — wszystkich gtownych
podsysteméw dotyczacych bezpieczenstwa, zasad utrzymania i niezawodnosci (RAMS), stosujac dyrektywy,
standardy i normy europejskie (EN 50126, EN 50128, EN 50129) oraz przepisy krajowe.

Oczekuje sie, ze system sterowany bedzie z lokalnych centrow sterowania — LCS, a docelowo - po
zabudowie i uruchomieniu systemu ETCS/WRTMS - z centrum obszarowego.

Studium wezmie pod uwage zainstalowanie ,Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym/
Europejskiego Systemu Kontroli Pociggéw” (ERTMS/ETCS), poziom 2.

Dla torow dla ruchu aglomeracyjnego, regionalnego i migedzyregionalnego nalezy dodatkowo przyjaé
semafory $wietlne wraz z systemem SHP.

Systemy {acznosci powinny opiera¢ si¢ na systemie GSM-R w wersji aktualnej w momencie
projektowania.

Sie¢ trakcyjna

Sie¢ trakcyjna powinna mie¢ w tunelu konstrukcje umozliwiajacg minimalizacje wysoko$ci tunelu. Napiecie
znamionowe zasilania sieci trakcyjnej nalezy przyjac jako 3 kV pradu statego dla obu par torow.

W czesci technicznej opracowania nalezy podac:

- lokalizacje nastawni zdalnego sterowania (nalezy wykonac rysunki);

- rodzaj konstrukcji wsporczych i rodzaj fundamentow;

- rozwigzania i osprzet sieci trakcyjnej;

- system ochrony od porazen;
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- system zdalnego sterowania i monitorowania trasy odtacznikéw sieci trakcyjnej (jedng z analizowanych
opcji ma by¢ mozliwo$¢ zintegrowania projektowanych rozwigzan z istniejgcym systemem sterowania i
monitorowania).
Nalezy przedstawi¢ na mapie w odpowiedniej skali, uktad zelektryfikowanych toréw z podaniem przekroju
sieci trakcyjne;.

Linie potrzeb nietrakcyjnych

W opracowaniu nalezy okresli¢ niezbedne zapotrzebowanie na energie dla potrzeb nietrakcyjnych i
zaproponowac system zasilania:

- podstawowe informacje o trasie przebiegu linii (teren PKP, tereny obce);

- podstawowe parametry linii: przekréj przewodow itp.;

- ilo&¢ i rodzaj stacji transformatorowych;

- przewidywang ilo$¢ odigcznikow liniowych z napedem silnikowym i napedem recznym;

- system zdalnego sterowania.

Nalezy przyjaC zasade, ze w ramach zdalnego sterowania musi istniec mozliwos¢ sekcjonowania
podtuznego, aby bez napiecia pozostaty maksimum trzy stacje transformatorowe.

Na rysunkach nalezy zaznaczyC trase linii z zaznaczeniem jej przebiegu poza terenem PKP, podac

lokalizacje stacji transformatorowych i odtacznikéw sekcjonowania podtuznego i poprzecznego.

Elektroenergetyka do 1 kV

W opracowaniu nalezy opisac zakres inwestycji obejmujacy:

- oSwietlenie tunelu i przystankéw osobowych oraz terenéw na wejsciu do tunelu od strony zachodniej,
rodzaj opraw i zrodet Swiatta;

- urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor) — ilos¢ rozjazdéw przewidzianych do ogrzewania,
podanie zrodet zasilania i ilo$¢ rozdzielni;

- zasilanie urzadzen srk(sterowanie ruchem kolejowym), i innych.

Praca urzadzen oswietleniowych i eor powinna odbywaé sie w systemie zdalnego sterowania i

monitoringu.

System zasilania trakcji

Wykonawca przedstawi rézne scenariusze i symulacje, biorac pod uwage prognozowanie, do
zastosowania w zaleznosci od obcigzenia linii z zastosowaniem roznych sktadéw pociggéw i lokomotyw.

Wykonawca przedstawi, dla wszystkich zaktadanych scenariuszy budowy, wykresy Sredniej wartosci
napiecia uzytecznego na pantografie (wykresy powinny by¢ sporzadzone dla catych rozpatrywanych odcinkow).

Wykonawca sprawdzi rowniez zgodnos¢ istniejacego systemu zasilania na omawianym odcinku linii z
wymaganiami, prognozami przewozowymi i zaproponuje rozwigzania techniczne oraz oszacuje koszty dla

realizacji koniecznych usprawnien w tym wzgledzie, obejmujacych w swoim zakresie:
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- punkty (zrodta) zasilania linii zasilajacych (wraz z podstawowym zakresem robét);

- linie zasilajace;

- podstacje trakcyjne (ilo§¢, lokalizacja, moc) i kabiny sekcyjne (przebudowa na podstacje trakcyjne lub
modernizacja);

- podstawowe wyposazenie podstacii trakcyjnych;

- zdalne sterowanie i monitoring urzadzen zasilajacych, przy zatozeniu, ze sie¢ trakcyjna bedzie zasilana
pradem statym o napieciu nominalnym 3kV.

Dla wymienionych punktéw nalezy wykonaé rysunki.

System tacznosci

Studium powinno okresli¢ funkcjonalnos¢ i wydajno$C roznych systeméw tgcznosci eksploatacyjnej,
koniecznych dla bezpiecznego i wydajnego $wiadczenia ustug przewozowych, analizujgc nastepujace aspekty:

- identyfikacje uzytkownikéw i katalog ustug telekomunikacyjnych;

- wymagania w odniesieniu do ustug telekomunikacyjnych i ich odpornos¢ na awarie;

- zdefiniowanie potgczenia z innymi systemami, stuzbami ratunkowymi i stronami trzecimi.

Powyzsze aspekty powinny by¢ podstawa do stworzenia koncepcji struktury systemu oraz do okreslenia
wstepnych parametréw jego komponentow. W tym konteksScie szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ na eliminacje
kolizji z innymi liniami telekomunikacyjnymi.

Studium okresli zakres infrastruktury systemu taczno$ci wspierajgcego wszystkie gtéwne procesy
handlowe i eksploatacyjne. Zakres ten powinien obejmowaé w szczegolnosci ustugi przesytu glosu i danych,
koniecznego dla bezpiecznej i wydajnej pracy przewozowej na linii oraz inne ustugi tworzace wartos¢ dodana,
biorac pod uwage koncepcyjny plan eksploatacyjny linii.

Opracowany zostanie katalog ustug telekomunikacyjnych wraz ze specyfikacjiami wymagan w
szczegolnosci w odniesieniu do:

- systemu transmisji tor - pociag przez system GSM-R;

- systemu zdalnego sterowania urzadzeniami sygnalizacji i przesylu danych na tle kluczowych dla

systemu kontroli ruchu pociagéw;

- systemu zdalnego sterowania systemem zasilania;

- systemu telewizji uzytkowej;

- systemow tacznosci do przesytu gtosu i danych do celéw eksploatacii i administracji;

- systemu kontroli i gromadzenia danych (SCADA) oraz systemy diagnostyczne (diagnostyka taboru,

urzadzen statych takich jak: sygnalizacja, zasilanie, sie¢ trakcyjna, nawierzchnia itp.);

- systeméw sygnalizacji wiamaniowej i pozarowej (gaszenia pozaru);

- systemu SEPE;

- systemow zarzadzania czasem,

- zarzadzania utrzymaniem,;

- inne zaproponowane przez wykonawce.
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Do celéow zarzadzania aktywami nalezy rozwazy¢ zestaw udogodnien, takich jak: zdalny monitoring,
autodiagnostyka, przeprogramowanie wyposazenia.

Ten katalog ustug telekomunikacyjnych wraz ze szczego6lnymi wymaganiami powinien stworzy¢ podstawy
do zdefiniowania zasad funkcjonowania systemu tgcznosci i jego struktury. Stanowié ma on trzon
scentralizowanego systemu zarzadzania dla catego omawianego odcinka linii. Analizowany system {acznosci
obejmowac bedzie system tacznosci statej (lub wykorzystanie taczy $wiattowodowych) zdolny do przesytu gtosu i
danych oraz sie¢ lokalng (LAN).

Nalezy rozwazy¢ ponizsze elementy:

- pofaczenie z innymi istniejacymi urzadzeniami tacznosci i przesytu danych (facza Swiattowodowe);

- pofaczenia z innymi stuzbami, np. ratunkowymi;

- zgodnos¢ z innymi rozwigzaniami stosowanymi na innych liniach w Polsce;

- zgodnos¢ z wymaganiami dyrektywy 2008/57WE o interoperacyjnosci systemu kolei konwencjonalnych
oraz z decyzjami Komisji Europejskiej o ERTMS i GSM-R w zakresie komunikacji tor - tabor oraz
specyfikacje techniczne dla interoperacyjnosci w zakresie urzadzen telematycznych w zarzadzaniu
ruchem towarowym i pasazerskim.

W kontekScie wymagan dotyczacych systeméw ERTMS/ETCS konieczna jest spojnos¢ transferu

podstawowych danych oraz spéjnos¢ z systemem bezpieczenstwa. W odniesieniu do zagadnien ERTMS,
zamawiajgcy dostarczy podstawowe dane, celem zapewnienia spojnosci dziatan planowych do realizacji lub

realizowanych na innych projektach realizowanych przez PKP PLK S.A.

4.6.5. Ocena zakresu niezbednych inwestycji w infrastrukture miejska
Wykonawca dokona analizy niezbednych inwestycji w infrastrukture miejska, wynikajacych z przyjetych
koncepciji projektowej, w szczegdInosci w:
- sie¢ wodociggowa i kanalizacyjng;
- sie€ energetyczna;
- sie¢ telekomunikacyjna;
- sie¢ gazowg;
- sie¢ centralnego ogrzewania i wszelkie inne;
- inwestycje w zabudowe przy stacjach posrednich;
- inwestycje zwigzane z zagospodarowaniem urobku ziemi
Wykonawca powinien okre$li¢ wyrazny podziat kosztéw i ich harmonogram, po stronie ,miasta” . Kiedy i
jakie Srodki miasto powinno zabezpieczy¢ do wspdtuczestnictwa w inwestycji lub do realizacji inwestycii
zwigzanych (ukfad komunikacji w rejonie przystankéw osobowych, wywlaszczenia , wyprowadzki mieszkancow i
instytucji oraz wyburzenia na przyktad w rejonie przyjetej ewentualnie metody odkrywkowej wykonywania tunelu
w czesci wynurzeniowej (WPI).
Wykonawca dokona analizy wptywu realizacji inwestycji bedacej przedmiotem zaméwienia na catg

zabudowe miejska, a w szczegolno$ci wptywu na strukture geotechniczna.
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Wykonawca dokona analizy wptywu wszelkich drgar i obcigzent dynamicznych na konstrukcje budynkéw
wzdtuz planowanej inwestycji objetej przedmiotem zamoéwienia oraz wptyw i oddziatywanie tych czynnikéw na
ludzi i wskazanie sposobu ztagodzenia i zneutralizowania skutkéw.

Wykonawca dokonana niezbednych wstepnych uzgodnien proponowanych rozwigzan z instytucjami

miasta np. z Architektem Miasta, ZDiT, LS|, Wydziatem Komunalnym UML w zakresie infrastruktury itp.

4.6.6. Eksploatacja i utrzymanie

Na postawie charakterystyk opcji oraz koncepcji planu eksploatacyjnego zadanie to ma na celu
opracowanie wytycznych dla eksploatacji i utrzymania tunelu wraz z infrastrukturg towarzyszaca i ocene kosztow
utrzymania.

Strategia utrzymania powinna odnosi¢ sie do procedur i technologii niezbednych dla wiasciwego
utrzymania infrastruktury i urzadzen systemowych wraz z dozorem. Tam, gdzie to konieczne, nalezy wykorzysta¢
systemy zdalnego nadzoru, urzadzenia diagnostyczne i przeprogramowujgce, pozwalajace na zachowanie
petnych funkcji systemu i podniesienie poziomu odpornosci na sytuacje awaryjne. Wykonawca ujmie swoje
rozwazania w catej opracowywanej polityce utrzymania i projekcie réznych urzadzen infrastruktury i urzadzen
systemowych.

Polityka utrzymaniowa powinna by¢ jasna i petna oraz powinna stuzy¢ za podstawe oszacowania kosztow
utrzymania oraz kosztow w catym ,cyklu zycia® projektu. Rozwigzania w zakresie eksploatacji i utrzymania
powinny zapewni¢ bezpieczng i efektywng kosztowo eksploatacje catego systemu kolejowego i jednocze$nie
odpowiada¢ stosownym standardom w zakresie ochrony zdrowia i Srodowiska.

Dla kazdej z opcji wykonawca opracuje wptyw zaproponowanych rozwigzan - geometria toru, sie¢
trakcyjna, zasilanie, obiekty inzynieryjne, urzadzenia kontroli ruchu, urzadzenia tacznosci, tabor, procesy
eksploatacyjne, zabezpieczenia techniczne linii w sytuacjach nadzwyczajnych z taborem — na polityke utrzymania

linii w okresie zycia projektu.

4.6.7. Raport podsumowujacy z etapu 6

W raporcie podsumowujgcym wykonawca przedstawi:

- opis analizowanych technologii budowy tunelu wraz z analizg kosztéw budowy;

- opis proponowanych rozwigzan dla infrastruktury kolejowej wraz z niezbednymi wyszczegdlnionymi
mapami;

- zestawienie niezbednych inwestycji w infrastrukture miejskq wraz z oszacowaniem kosztow.
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4.7. Etap 7. Zagadnienia prawne i analizy kosztéw — korzysci (CBA - Cost

Benefit Analysis), wybor opciji

4.7.1. Identyfikacja probleméw prawnych i propozycja ich rozwigzania

Wykonawca wykona szczegGtowa analize uwarunkowan prawnych realizacji inwestycji okreslajac
niezbedne procedury konieczne do realizacji, wskazujac poszczegoine warianty $ciezki prawnej. Analiza
wariantéw prawnych winna by¢ dokonana z uwzglednieniem i wskazaniem rozwigzan dla obowigzujacych
przepisow jak tez z wyszczegolnieniem alternatywnych rozwigzan kwestii prawnych z uwzglednieniem
projektowanych i przewidywanych zmian obowigzujgcych przepiséw.

Wykonawca zobowigzany jest dokona¢ identyfikacji probleméw prawnych z okresleniem ryzyk oraz
$ciezek ich rozwigzania. Projekt analizy winien zosta¢ przedstawiony Zamawiajgcemu celem umozliwienia
zgtoszenia Zamawiajacemu dodatkowych pytart dotyczacych kwestii omawianych w niniejszej analizie.

Zamawiajacy bedzie zobowigzany zdefiniowaé katalog dodatkowych pytan w terminie nie
przekraczajacym 10 dni roboczych od dnia otrzymania analizy. Wykonawca przedtozy poprawiong i uzupetniong,

analize zawierajacq odpowiedzi na zadane pytania.

4.7.2. Koszty

Koszty jednostkowe

W celu przedstawienia wiarygodnych i uzasadnionych szacunkéw kosztéw budowy tunelu wraz z
infrastrukturg towarzyszaca, wykonawca przygotuje analize kosztow jednostkowych dla kazdej pozycji zakresu
inwestycji. Kalkulacja powinna wykorzystywa¢ podstawowe elementy kosztdw (praca, materiaty, maszyny,
narzedzia, korzySci spoteczne, podatki, narzut i zysk, nadzér etc.), opracowanych na podstawie zebranych
informacji historycznych podczas tworzenia bazy danych oraz na podstawie doswiadczenia wykonawcy. W

szczegdlnosci dotyczy to tych urzadzen i obiektow, co do ktorych brak jest w Polsce stosownych doswiadczen.

Szacunek kosztow

Wykonawca oszacuje wszystkie koszty dla kazdej opcji na podstawie kosztow jednostkowych. Wyliczenia
kosztow powinny obejmowac koszty poczatkowe (naktady inwestycyjne), biorac pod uwage m.in.: koszty wykupu
gruntéw, modemizacji lub budowy infrastruktury, budowy lub modernizacji obiektow inzynieryjnych, niezbednych
zabezpieczen dla ochrony $rodowiska oraz koszty utrzymania, koszty eksploatacyjne i koszty dalszych robét

modernizacyjnych w catym okresie zycia projektu.

4.7.3. Analiza kosztow i korzy$ci(CBA) i wybor opcji
Wykonawca jest zobowigzany przygotowa¢ analize CBA dla kazdej opcji budowy zgodnie z aktualnymi, w
momencie przygotowywania analizy, standardami i wytycznymi krajowymi i miedzynarodowymi dla projektow

przygotowywanych do finansowania z funduszy UE.
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Wykonawca na etapie przygotowania i sktadania oferty powinien zatozy¢, ze analiza kosztow i korzysci
obejmuje zakres prac zgodny z Niebieskg Ksiegq ,Analiza kosztow inwestycyjnych w sektorze transportu

kolejowego”.

4.7.4. Raport podsumowujacy z etapu 7

Raport podsumowujacy zawiera¢ bedzie propozycje rozwigzan prawnych zwigzanych z realizacjq
inwestycji. Obejmowa¢ bedzie przedstawienie wynikow przeprowadzonych prac i zawiera¢ rekomendacje
wykonawcy odno$nie wyboru najkorzystniejszej opcji inwestycji, opracowywang na podstawie analizy
technicznej, finansowej, ekonomicznej i Srodowiskowej.

Wykonawca, razem z raportem zawierajagcym wymienione powyzej analizy, przedstawi zamawiajgcemu
model finansowy i ekonomiczny w formacie MS Excel, zawierajacy wszystkie zatozenia i dane wejsciowe oraz
arkusze obliczeniowe.

Realizacja przez wykonawce dalszych etapdw studium jest uzalezniona od wyboru i zatwierdzenia przez

zamawiajacego ostatecznej opcji modernizacji.

4.8. Etap 8. Analiza techniczna, ekonomiczna i finansowa wybranej opciji

budowy

4.8.1. Weryfikacja wybranej opcji

Wykonawca powinien zweryfikowac i udoskonali¢ dla wybranej opcji — tak jak moze to by¢ wymagane —
baze informacyjng i model, poprzez m.in.:

e  zebranie dodatkowych danych;

e przeprowadzenie dodatkowych badan — mogg one zawiera¢ m.in.: dodatkowe badania potokéw

ruchu, przeanalizowanie (inspekcje) i testy infrastruktury;

o zweryfikowanie (uszczegdtowienie) analiz ruchowych i opracowanie podstawowych prognoz
ruchowych, celem szczegbtowego odzwierciedlenia wptywu wyselekcjonowanych zabiegdw
modernizacyjnych na ksztattowanie si¢ tych elementow;

e o0szacowanie ostatecznych kosztow realizacji dla przyjetej opcji modernizacji;

e 0szacowanie zakresw rzeczowych modernizacji linii kolejowe;.

Wykonawca powinien pozostawa¢ w $cistym kontakcie z odpowiednimi wtadzami, aby unikna¢ konfliktow

w zakresie planowania i dostepu do terendw.

W ramach tego zadania od wykonawcy bedzie oczekiwane wykonanie analizy zgodno$ci proponowanych
rozwigzan z istniejgcymi lub pojawiajacymi sie wymaganiami interoperacyjno$ci. Tam, gdzie to stosowne, analiza
powinna postugiwac sie technicznymi specyfikacjami dla interoperacyjnosci (TSI) lub ich projektami, gdy etap ich
rozwoju i konsolidacji umozliwi takg ocene do przygotowania.

Ocena zgodnosci z wymaganiami interoperacyjnosci powinna by¢ wykonana tak, aby opisywata

racjonalnos¢ zachowania wszelkich proponowanych rozwigzan niezgodnych z zasadami interoperacyjnosci oraz

eeeesss 4]
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odnosita sie¢ do technicznych, operacyjnych i finansowych kosztéw, jakie wystapig przy ich ostatecznym

skorygowaniu w perspektywie $rednio- lub diugookresowe;.

4.8.2. Szczegoétowy harmonogram budowy i etapowania inwestycji

Stworzenie szczegétowego harmonogramu prac realizacyjnych jest kluczowe z punktu widzenia
zarzadzania realizacjq inwestycji, tak w wymiarze technicznym jak i kosztowym, a takze ze wzgledu na
wymagania funduszy europejskich.

Wykonawca zaproponuje i uzgodni z zamawiajacym podziat projektu na zadania realizacyjne (w tym
podziat na odcinki linii) mozliwe do wykonania z technologicznego i eksploatacyjnego punktu widzenia, opracuje
harmonogram wykonania poszczegoinych zadan oraz harmonogram rzeczowo-finansowy przedsiewziecia i
poszczegoinych zadan. Przyjety podziat zadan bedzie dotyczyt zarédwno opracowania wnioskéw o
dofinansowaniu unijnym, jak i dokumentow przetargowych. Wykonawca powinien przyja¢ przy sktadaniu oferty,
Ze ilos¢ odcinkéw linii nie bedzie mniejsza niz pie¢, jednak podziat na odcinki w maksymalnym stopniu powinien
spetnia¢ wymogi funkcjonalne.

Harmonogram realizacji zadar inwestycyjnych powinien okreslaé lokalizacje robét oraz wskazywaé Sciezki
krytyczne i umozliwiaC oszacowanie ryzyka zwigzanego z zatozonym terminem realizacji.

Produktami analizy beda;

- harmonogram realizacji wybranej opcji budowy z podziatem na zadania inwestycyjne wraz z
przewidywanymi $ciezkami krytycznymi i wytycznymi, co do metod zapewnienia terminowej realizacji
projektu;

- harmonogram prac przygotowawczych i przedprojektowych w tym lezacych po stronie Miasta

- harmonogram rzeczowo-finansowy w ujeciu pétrocznym dla wybranej opcji inwestycyjnej z podziatem na

zadania realizacyjne, umozliwiajacy podziat kosztow na potrzeby uszczegétowionej analizy CBA.

4.8.3. Aktualizacja analiz technicznych

Na podstawie przeprowadzonych konsultacji spotecznych i uzyskanych decyzji Srodowiskowych oraz
zgodnie z uwagami zamawiajacego, przedstawionymi na etapie akceptacji opcji najkorzystniejszej, wykonawca
dokona niezbednych uzupetnien, uszczegdtowienia i aktualizacji wszelkich analiz technicznych dla wybranej opcji

budowy.

4.8.4. Uszczegotowienie analizy finansowej — projekt planu finansowego

Analize finansowa nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi w momencie przygotowywania analizy
standardami i wytycznymi krajowymi i migdzynarodowymi dla projektéw przygotowywanych do finansowania z
funduszy UE.

Wykonawca opracuje analize finansowa, uwzgledniajac podziat inwestycji na zadania realizacyjne i

szczeg6towy harmonogram realizacji projektu, a takze wszelkie zmiany strumieni finansowych zidentyfikowane
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na etapie pogtebionych analiz techniczno-ruchowych, analiz oddziatywania na Srodowisko i wynikéw konsultacji
spotecznych, ktére majg wptyw na przeptywy pieniezne zdefiniowane w ramach analiz finansowych.

Nalezy dokonac¢ analizy i przedstawi¢ czytelnie udziat Miasta w kosztach catego przedsiewziecia i okreslic
warto$ci $rodkdw jakie miasto musi przygotowa¢ w budzecie wraz z podaniem terminu ich wykorzystania.

Ostateczny ksztatt analizy finansowej powinien by¢ w peti spdjny z efektami kalkulacji kosztowych dla
poszczegoinych branz (z uwzglednieniem ochrony $rodowiska i wynikdw konsultacji spotecznych) oraz
szczegdtowym harmonogramem rzeczowo-finansowym projektu.

Zaproponowana zostanie przez Wykonawce i uzgodniona z Zamawiajgcym struktura finansowania.
Wspdtczynnik dofinansowania ze $rodkéw europejskich zostanie obliczony wg obowigzujacych w momencie
wykonywania analizy zasad i wytycznych, ustalona zostanie warto$¢ kosztow kwalifikowanych inwestycji oraz
wysoko$¢ grantu z funduszy europejskich.

Zweryfikowana zostanie trwatos¢ finansowa projektu w czasie catego ,zycia projektu”.

Przeprowadzona zostanie analiza wrazliwosci wskaznikdw finansowych na zmiany parametrow
wejsciowych.

Wykonawca przeprowadzi pogtebiong analize ryzyka, umozliwiajacy identyfikacie najwazniejszych
zagrozen technicznych, ekonomicznych, prawnych, proceduralnych i innych uznanych przez wykonawce za
istotne dla fazy realizacji inwestycji. Na tej podstawie wykonawca okresli skale koniecznych rezerw finansowych
oraz korekte inflacyjng oszacowanych naktadow, zwigzang z przewidywanymi zmianami rynku do czasu i w
czasie realizacji inwestycji.

Wykonana na tym etapie iloSciowa analiza ryzyka powinna umozliwia¢ rowniez okre$lenie rozktadu

prawdopodobienistwa wartosci FIRR oraz FNPV inwestycji.

4.8.5. Uszczegotowienie analizy ekonomicznej

W ramach tego zadania wykonawca dokona, dla wybranej opcji, weryfikacji i uaktualnienia analizy
ekonomicznej wykonanej w ramach wczesniejszych etapow poprzez:

- wprowadzenie do analizy ekonomicznej przeptywow finansowych zaktualizowanych w zadaniu
poprzednim;

- weryfikacje i aktualizacje rachunku kosztdw i korzysci ekonomicznych z uwzglednieniem wynikéw analiz
Srodowiskowych i konsultacji spotecznych;

- obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej dla zaktualizowanych danych finansowych i
ekonomicznych;

- wykonanie analizy wrazliwosci i ryzyka dla wybranej opcji modernizacyjnej;

- jakoSciowy i iloSciowy (mierzalne wskazniki) opis szerszego oddziatywania projektu, w tym wptywu na
rozwoj gospodarczy regiondw oraz zatrudnienie i sytuacje spoteczng mieszkancow obszaru

oddziatywania inwestycji.
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Analize ekonomiczng nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi w momencie przygotowywania
analizy standardami i wytycznymi krajowymi i miedzynarodowymi dla projektow przygotowywanych do
finansowania z funduszy UE.

Elementy niedajace sie wyceni¢, a istotne z punktu widzenia projektu, zostang przedstawione w formie
opisowej i w postaci mierzalnych wskaznikow oddziatywania projektu. Dotyczy to w szczegélnosci wptywu
inwestycji na zatrudnienie, zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacii.

Elementy niedajace sie ujg¢ iloSciowo, a istotne z punktu widzenia projektu, zostang przedstawione w
formie opisowej. Dotyczy to w szczegolno$ci poprawy wizerunku transportu kolejowego oraz poprawy standardu

obstugi pasazeréw.

4.8.6. Raport podsumowujacy

Wykonawca przedstawi raport obejmujacy: uszczegdtowiony opis techniczny preferowanej opcji budowy
tunelu, analizg ekonomiczna i finansowa, analize wptywu na srodowisko wraz z harmonogramem realizacj.

W ramach niniejszego etapu wykonawca sporzadzi synteze z catego studium wykonalno$ci zgodnie z
wzorem przekazanym przez zamawiajacego.

Wykonawca przygotuje réwniez prezentacje multimedialng wynikow tego etapu studium, obejmujacq

podstawowe informacje dotyczace wybranej opcji modernizacji.
4.9. Etap 9. Analizy Srodowiskowe

4.9.1. Analiza oddziatywania inwestycji na $rodowisko

W studium wykonalno$ci powinny zosta¢ odzwierciedlone problemy $rodowiska naturalnego dla réznych
opcji. Czes¢ ta ma nakresli¢ gtowny, potencjalny wptyw na $rodowisko kazdej z opcji, obejmujacy m.in.: poziom
hatasu, jako$¢ powietrza, zajetos¢ terendw, krajobraz, ekologie, flore i faune, hydrologie, dziedzictwo historyczne
i kulturalne oraz ich ochrone. Celem analiz Srodowiskowych jest identyfikacja elementdw projektu, ktére nie s do
zaakceptowania z punktu widzenia ochrony srodowiska lub, ktére majg wysokie lub nadmierne koszty tagodzenia
wptywu na $rodowisko.

Powinny zosta¢ oszacowane koszty przeciwdziatania negatywnym wplywom modernizacji linii na
Srodowisko.

Wykonawca przeprowadzi dla planowanej budowy tunelu analize $rodowiskowg, na ktdrg skiadac sie
bedg zadania:

1. Opis Srodowiska w obszarze realizacji przedsiewziecia

Opis Srodowiska w obszarze realizacji przedsigwziecia, obejmujacy charakterystyke m.in.:

- warunkdw topograficznych;

- warunkow geologicznych;

- krajobrazu;

- wdd podziemnych i powierzchniowych oraz warunkéw hydrologicznych;
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- klimatu oraz warunkow hydrologicznych;

- klimatu oraz warunkow meteorologicznych;

- obszaréw prawnie chronionych (ustawa z dn. 16 kwietnia 2006 r. O ochronie przyrody) w tym Natura

2000;

- wystepujacej fauny i flory;

- zabytkoéw i krajobrazu kulturowego;

- warunkdw spoteczno-ekonomicznych;

- gestosci zaludnienia.

2. Analizy rozpatrywanych opcji modernizacyjnych

W ramach tego zadania wykonawca przeanalizuje potencjaline oddziatywanie planowanych opcji
modernizacyjnych na poszczegdine elementy Srodowiskowe, oceniajac czy oddziatywanie to bedzie miato
charakter znaczacy, czy nie.

Obligatoryjnie przyjmuije sie, ze w sposob znaczacy modernizacja linii kolejowej wptynie na:

- klimat akustyczny;

- obszary przyrodnicze;

- gospodarke odpadami;

- warunki spoteczne.

3 Analiza wielokryterialna

Dla kazdej opcji modernizacyjnej wykonawca wykona wielokryterialng ocene Srodowiskowa, w ramach
ktérej rozpatrywane bedg ww. elementy Srodowiskowe oraz inne, ktére w wyniku przeprowadzonej analizy
wykonawca uzna za istotne.

Ocena winna by¢ wyrazona punktowo w skali 5- punktowej, od 0 do 4, gdzie:

- 0 - brak oddziatywania lub polepszenie warunkow;

- 1 - znikome negatywne oddziatywanie;

- 2 - niewielkie negatywne oddziatywanie;

- 3 —znaczace negatywne oddziatywanie;

- 4 - bardzo znaczace negatywne oddziatywanie.

Dla kazdego poddanego ocenie elementu $rodowiskowego wykonawca przedstawi kryteria, jakimi
kierowat sig, przypisujac wskazang ocene punktowa.

Ocene nalezy zakonczy¢ podsumowaniem w formie tabelarycznej.

4.9.2. Wykonanie raportu oddziatywania inwestycji na Srodowisko

Dla wybranej przez zamawiajacego opcji modernizacyjnej wykonawca sporzadzi raport o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na $rodowisko. Przed przystgpieniem do wykonania raportu wykonawca zwréci sie do
wiasciwego organu administracyjnego o okreSlenie zakresu raportu, uwzgledniajgc mozliwos¢ znaczacego
oddziatywania na srodowisko. Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko nalezy wykona¢ zgodnie z

ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (w brzmieniu obowigzujacym na dzien przekazania

meessmmm 45
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raportu zamawiajgcemu), uwzgledniajac prawodawstwo UE w tym zakresie, ze szczegdlnym uwypukleniem
wymagan okreslonych przez organ administracyjny.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko sporzadzony przez wykonawce, zgodny bedzie ze
wszystkimi przepisami prawa obowigzujgcego w dniu wydania wolnego od wad raportu zamawiajacemu. Raport
powinien zawiera¢ w szczegolno$ci elementy okreslone w art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska w brzmieniu
obowigzujacym na dzien jego wydania.

W Raporcie nalezy uwzgledni¢ wykonanie raportu oceny oddziatywania na $rodowisko urobku ziemi z
wykopu tunelu.

W raporcie o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko nalezy unika¢ podawania informacji
nieistotnych oraz cytowania przepisow prawnych i literatury, nalezy szczegdtowo przeanalizowac te elementy,
ktore moga oddziatywac na Srodowisko, zas w pozostatych wykazac brak oddziatywania.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien rozpatrywac przedsiewzigcie catosciowo,
stanowigc jednoczes$nie streszczenie w jezyku niespecjalistycznym. Dokument ten wykonawca wykona réwniez w
jezyku angielskim (jako Executive Summary).

Przed ztozeniem do urzedu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz ze
wszystkimi niezbednymi zatacznikami wymaganymi przez obowigzujace przepisy, wykonawca ze stosownym
wyprzedzeniem, przekaze raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko do Biura Studiéw i Ochrony

Srodowiska PKP PLK S.A. w celu jego uzgodnienia.

4.9.3. Przygotowanie wnioskow o uzyskanie decyzji Srodowiskowych wraz z niezbednymi zatacznikami

1. Przygotowanie wnioskéw o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia

Wykonawca opracuje zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (w
brzmieniu obowigzujgcym na dzien zlozenia wniosku), wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowej inwestycji wraz z wymaganymi zatgcznikami. Wniosek o
uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach sporzadzony bedzie w trzech egzemplarzach.

Po zloZzeniu wnioskéw Wykonawca zobowigzany jest do monitorowania przebiegu postepowania i
sktadania Zamawiajagcemu co miesigc informacji na temat przebiegu procedury, oraz zobligowany jest do
dokonania wszelkich uzupetnien i poprawek zgtaszanych w trakcie trwajgcej procedury.

Spodziewanym efektem tego dziatania bedzie uzyskanie przez Zamawiajacego decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, bedacej potwierdzeniem przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko oraz konsultacji spotecznych.

Wykonawca powinien zwrdci¢ szczego6lng uwage, aby w uzasadnieniu podjetej decyzji byto zawarte
odniesienie do wszystkich uwag i wnioskow zgtoszonych w zwigzku z udziatem spoteczenstwa oraz
ustosunkowanie sie do wszystkich stanowisk organéw zaangazowanych w postepowaniu.

Dla realizacji tego zadania wykonawca otrzyma stosowne petnomocnictwa do wystepowania w imieniu

Zamawiajacego.
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Zamawiajacy uzna etap 9 za zakoriczony po otrzymaniu informacji od wtasciwych urzedéw wojewodzkich
0 wszczeciu postepowan o wydanie zgody na realizacje przedsiewziecia. Po ztozeniu wnioskéw, na zadanie
organdw wydajacych decyzje, wykonawca bedzie zobowigzany do sktadania uzgodnionych z zamawiajacym
dodatkowych wyjasnien i informaciji, do czasu uzyskania prawomocnych decyzji.

Zamawiajacy dopuszcza realizacje powyzszego w okresie gwarancyjnym.

2. Przygotowanie, przeprowadzenie przez Wykonawce i przekazanie Zamawiajagcemu sprawozdania
z konsultacji spotecznych

Istotnym elementem postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest
przeprowadzenie przez Wykonawce konsultacji spotecznych. Wykonawca zobowigzany jest zataczy¢ niniejsze
sprawozdanie z konsultacji do raportu o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadku przeprowadzenia przez urzedy wojewodzkie lub zamawiajgcego debat publicznych,
uzupetniajacych konsultacje prowadzone z urzedu, Wykonawca przygotuje niezbedne materiaty informacyjne
(wktad merytoryczny), ktére umozliwig przekazanie spotecznosciom lokalnym informacji o przedsiewzieciu
inwestycyjnym, zaréwno w skali makro, jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzenie prezentacji przedsiewziecia

inwestycyjnego lub jego czesci, a takze sporzadzi protokoty z tych spotkan i uzgodni ich tre$¢ z Zamawiajacym.

4.10. Etap 10 Przekazanie studium wykonalnosci
Przekazanie i odbidr przez Zamawiajacego kompletnego studium wykonalno$ci zgodnego z wymaganiami

oraz wytycznymi przewidzianymi dla opracowania studium wykonalnosci, obejmujgcego uzgodnione
i zatwierdzone przez Zamawiajgcego wyniki analiz i opracowan wykonanych w ramach etapéw 1-9 obejmujacych:

e opracowania i analizy geologiczne

e prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych

e analizy ruchowo-marketingowe

e analizy przebiegu tunelu wraz z koncepcjg koordynacyjng

e analizy w zakresie bezpieczenistwa

e analizy zagadnien technicznych budowy tunelu wraz z oszacowaniem kosztow

e analizy uwarunkowan prawnych inwestycji

e oceny techniczne, ekonomiczne i finansowe wybranej opcji budowy

e analizy $rodowiskowe i lokalizacji inwestycji

Wymagania ogdlne dla studium wykonalno$ci oraz dla wszystkich pozostatych etapow:
e zataczniki graficzne winny by¢ wykonane na mapach zasadniczych o odpowiedniej czytelnosci
przystosowanej do skali
e uktad ogdlny ma by¢ zorganizowany w sposob jasny i przejrzysty

o wszystkie zatozenia, jakie zostang przyjete w analizach nalezy umiesci¢ w jednym miejscu
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nalezy podac¢ i uzasadni¢, ze studium wykonalnosci jest zgodne z zawartymi w przedmiotowym
opisie przedmiotu zaméwienia postanowieniami
nalezy podaé zrodta pozyskania informacji oraz sposéb monitorowania i metodologie pomiaru
wskaznikow
kalkulacie wszelkich kosztow i przychoddéw winny by¢é wyjasnione w czytelny sposéb oraz
zawiera¢ zrodta przyjetych zatozen
analiza finansowa powinna by¢ przeprowadzona w walucie PLN w kwocie netto
studium wykonalno$ci nalezy wykona¢ w 5 egzemplarzach w formie pisemnej i graficznej oraz w
dwoch egzemplarzach w formie elektronicznej na ptycie CD/DVD — w jezyku polskim oraz w 2
egzemplarzach w formie pisemnej i graficznej oraz dwoch egzemplarzach w formie
elektronicznej na ptycie CD/DVD — w jezyku angielskim.
wersja elektroniczna powinna spetnia¢ nastepujace warunki:
a) Pliki powinny by¢ uporzadkowane w przejrzysty sposéb w katalogach
b) Nazwy plikéw oraz katalogdw nie mogg zawiera¢ skrotdw i polskich znakdw
c) Nazwy plikbw winny zawiera¢ nazwy rysunkow, tabeli w ten sposob aby mozna byto
odnies¢ sie do istoty dokumentdw, powinny réwniez zawiera¢ czytelng numeracje, nie za$
wytacznie symbole numeryczne (numeracja musi posiada¢ mozliwo$¢ wprowadzenia
rysunkéw dodatkowych lub uzupetniajacych)
d) Pliki nie mogq by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar)
e) Pliki nie mogg by¢ w zaden spos6b chronione hastem
f)  Pliki tekstowe — MS Word minimum wersja 2000
g) Pliki z obliczeniami finansowymi — MS Excel minimum wersja 2000
h) Rysunki techniczne — AutoCAD minimum wersja 2004
Obrazy (mapy, zdjecia, skany, etc.) powinny by¢ zapisane w formacie JPG, PDF
Harmonogramy majg by¢ wykonane w Excelu w formacie xls. oraz w formie graficznej w
MS Project 2003 z zaznaczeniem S$ciezki krytycznej oraz termindw rozpoczecia i
zakoniczenia poszczegdinych prac
k) Pliki kalkulacyjne (arkusze) muszg zawiera¢ odblokowane formuty obliczeniowe tak, aby
Zamawiajacy mogt przesledzi¢ i sprawdzi¢ poprawnos¢ dokonanych wyliczen
[) Ptyta CD/DVD i jej opakowanie powinny by¢ czytelnie opisane
) Wszystkie dokumenty wchodzace w sktad opracowania (pliki tekstowe, arkusze
kalkulacyjne, harmonogramy, rysunki techniczne w skali, obrazy, mapy, itp.) nalezy zapisa¢
dodatkowo w formacie plikow PDF lub innym formacie ogoino dostepnym (niewymagajacym
do otwarcia specjalistycznego, ptatnego oprogramowania) na oddzielnym no$niku CD/DVD.

m) Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ aktualizacje przekazanych wcze$niej etapow
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4.11. Etap 11. Przygotowanie dokumentéw dla realizacji inwestycji

4.11.1. Okreslenie zrodet finansowania inwestycji i przygotowanie projektu montazu finansowego

Wykonawca dokona dla potencjalnych inwestorow wskazanych przez Zamawiajacego analize
uwarunkowan i zrodet finansowania kolejowych inwestycji infrastrukturalnych. Wykonawca dokona oceny
nastepujacych metod finansowania budowy:

« finansowanie budowy i eksploatacji tunelu érednicowego ze Srodkdw publicznych;
« wykorzystanie kredytu EBI(Europejski Bank Inwestycyjny);

« mozliwos¢ emisiji obligacji skarbowych;

« zastosowania partnerstwa publiczno-prywatnego;

o innych metod.

Wykonawca dokona takze analizy celowo$ci powotania spétki celowej jako podmiotu przygotowujacy
budowe i eksploatacje tunelu.

Wykonawca dokona poréwnania mozliwych zrddet finansowania i wskaze najbardziej optymalne

rozwigzanie dla analizowanej inwestyciji.

4.11.2. Przygotowanie harmonogramu realizacji inwestycji.
Wykonawca dokona dla przewidywanych wariantow:

- opracowania harmonogramu dziatan przedprojektowych jakie ma wykona¢ instytucja zlecajaca budowe
tunelu oraz dziatan przygotowawczych jakie winny by¢ wykonane przez pozostate podmioty
uczestniczace lub wspdtpracujgce przy realizacji projektu;

- opracowania optymalnego programu realizacji inwestyciji;

- okreslenia zapotrzebowania na $rodki finansowe na poszczegdlnych etapach realizacji inwestyciji.

4.11.3. Opracowanie dokumentacji przetargowej dla przedmiotu zaméwienia realizowanego w systemie
»Projektuj i buduj”.
Po wybraniu przez Zamawiajacego opcji realizacji przedmiotu zaméwienia, Wykonawca przygotuje dla tej

opcji komplet materiatow przetargowych niezbednych do przeprowadzenia postgpowania o udzielenie
zamOwienia publicznego w systemie ,Projektuj i buduj”.
Wykonawca zobowigzany jest przygotowaC materiaty przetargowe zgodnie z obowigzujacymi przepisami

dla realizacji inwestycji w systemie ,Zaprojektuj i wybudu;j”.

4.11.4. Przygotowanie wniosku na dofinansowanie ze srodkow unijnych.
Wykonawca dokona oceny mozliwosci aplikacji o dofinansowanie ze $rodkéw UE. Wykonawca przygotuje

projekty wnioskéw do Unii Europejskiej o dofinansowanie opracowania dokumentacji projektowej i robot
budowlanych.
Whioski zostang przygotowane w uzgodnieniu z Zamawiajacym oddzielnie dla poszczegéinych zadan

realizacyjnych.
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4.12. Etap 12. Procedura odbioru produktu finalnego

Etap ten obejmuje procedure odbioru przez Zamawiajacego produktu finalnego obejmujacego catos¢
dokumentaciji. Na tym etapie Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ niezbedne poprawki, usungé wszelkie wady,
korekty wskazane w poprzednich etapach. Wykonawca dostarcza Zamawiajagcemu 1 egzemplarz w wersji
papierowej oraz 1 egzemplarz w wersji elektronicznej(ptyta CD/DVD) do ostatecznej weryfikacji zgodnie z
harmonogramem z punktu 6.2 OPZ.

Po wprowadzeniu ostatecznych korekt i zaakceptowaniu dokumentacji przez Zamawiajacego, Wykonawca
przekaze Zamawiajgcemu cato$¢ dokumentacji bedacej przedmiotem zaméwienia w ilodci i na zasadach
wskazanych w pkt. 5.2 OPZ.

5. Produkty projektu
5.1. Uwagi ogélne

Przystepujac do realizacji zakresu opracowan bedacych przedmiotem umowy, Wykonawca powinien mie¢
na uwadze, ze sg one wzajemnie skorelowane. Od momentu gromadzenia niezbednych danych i materiatow
nalezy zadbac o ich uniwersalnos¢ i kompletnos¢. Dotyczy to szczegdlnosci map, ktére bedg wykorzystane jako
zataczniki do Studium wykonalno$ci, wnioskdw o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsigwzigcia, wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej oraz wnioskéw o
dofinansowanie dokumentacji projektowych i robét budowlanych. Réwniez niektére czesci sporzadzonych przez
Wykonawce opracowan beda stanowity zataczniki wymagane na roznych etapach realizacji umowy.

Opracowania powinny spetnia¢  wymagania Dyrektywy 2008/57/WE o interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Przygotowanie Projektu powinno by¢ poprawnie zrealizowane i udokumentowane w takim zakresie i
stopniu szczegotowosci, aby mogto stanowi¢ podstawe dla Zamawiajacego do podjecia decyzji o wyborze
racjonalnej opcji inwestycyjnej, obejmujacej efektywne metody realizacji.

Ponadto Wykonawca zobowigzany jest do uczestnictwa wraz z Zamawiajgcym w prezentacji wynikow
prac oraz do reprezentowania Zamawiajacego we wszelkich konsultacjach spotecznych zwigzanych z wiw

przedmiotem zamowienia w okresie obowigzujacej umowy oraz okresie rekojmi..

5.2. Wyszczegolnienie produktow projektu

Produktami projektu beda wszelkie dokumenty i opracowania zawarte w raportach z
poszczegolnych etapow i czesci stanowigce wyodrebnione skonczone opracowania:

Etap 1:

Raport podsumowujacy z Etapu 1 wraz ze wstepnymi badaniami geologicznymi, z mapa geologiczng — zgodnie z
zadaniem 4.1
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Etap 2:
Raport podsumowuijacy z Etapu 2 - zgodnie z zadaniem 4.2.7
Etap 3:
Raport podsumowuijacy z Etapu 3 — zgodnie z zadaniem 4.3.4
Etap 4:
Raport podsumowuijacy z Etapu 4 — zgodnie z zadaniem 4.4.11
Etap 5:
Raport podsumowujacy z Etapu 5 — zgodnie z zadaniem 4.5.3
Etap 6:
Raport podsumowuijacy z Etapu 6 — zgodnie z zadaniem 4.6.7
Etap 7:
Raport podsumowujacy z Etapu 7 — zgodnie z zadaniem 4.7 .4
Etap 8:
Raport podsumowujacy z Etapu 8 — zgodnie z zadaniem 4.8.6
Etap 9:
W zakres wchodza;
- raport oddziatywania inwestycji na Srodowisko zgodnie z zadaniem 4.9.2
- przygotowanie wnioskdw o uzyskanie decyzji Srodowiskowych zgodnie z zadaniem 4.9.3
Etap 10:
Studium wykonalnosci:
- aktualizacja opracowan przekazanych we wcze$niejszych etapach, w tym koncepcji koordynacyjnej
przystosowanej do wynikow ostatecznego studium wykonalnosci zatwierdzonego przez Zamawiajacego.
- szczegdtowe badania geologiczne sporzadzone na trasie wybranej koncepcii
- kompletne Studium Wykonalnosci ze wszystkimi zatacznikami
- skrocona wersja studium — zebranie, usystematyzowanie i oméwienie wszystkich wnioskdw oraz opis

rekomendowanej opcji.

Etap 11:
Dokumenty konieczne do realizacji inwestycji wynikajace z przedmiotu zaméwienia. W zakres wchodza;
- okre$lenie zrédet finansowania inwestycji i przygotowanie projektu montazu finansowego — zgodnie z
zadaniem 4.11.1
- przygotowanie harmonogramu realizacji inwestycji — zgodnie z zadaniem 4.11.2
- opracowanie dokumentacji przetargowej na budowe tunelu w systemie ,Projektuj i buduj” — zgodnie z
zadaniem 4.11.3

- przygotowanie wniosku na dofinansowanie ze $rodkéw unijnych — zgodnie z zadaniem 4.11.4.

Etap 12:
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Odbiér produktu finalnego.

Powyzsze produkty winny byC przekazywane sukcesywnie zgodnie z harmonogramem w wers;i

papierowej (1 egzemplarz) w jezyku polskim oraz wersji elektronicznej(1 egzemplarz) w jezyku polskim.
Produkt finalny, zatwierdzony przez Zamawiajacego na etapie 12 wraz z wszystkim zatgcznikami,
raportami, etc. przekazany bedzie Zamawiajagcemu w jego siedzibie, w terminie zgodnym z umowa, w

nastepujacych ilosciach:

Wersja polska
- 8egz. wformie drukowanej oraz 8 egz. w wers;ji elektronicznej (ptyta CD/DVD),

Wersja angielska

- 8egz. wformie drukowanej oraz 8 egz. w wersji elektronicznej (ptyta CD/DVD)

Wersja prezentacyjna dokumentacji:

1. Wykonawca jest zobowigzany do sporzadzenia i przekazania skroconej wersji Studium Wykonalno$ci
wraz z uwzglednieniem Koncepcji Koordynacyjnej dla potrzeb prezentaciji publicznych, dla urzedu, dla prasy, dla
dziatan marketingowych, dla przedstawiania na konferencjach naukowych w 8 egzemplarzach w wersji
papierowej wraz z rysunkami w jezyku polskim i angielskim.

2. Wykonawca wykona krotkg prezentacje multimedialng (filmy, rysunki przezrocza itp. oraz opisy
przyktadowych rozwigzan podobnych tuneli w podobnych warunkach w $wiecie z uproszczonym jezykiem
przekazu nadajacym sie dla masowej prezentacji w 8 egzemplarzach w wersji papierowe;j i elektronicznej(ptyty
CD/DVD) obie w jezyku polskim i angielskim.

Wykonawca uzyska akceptacje Zamawiajacego w zakresie formy i tresci powyzszej medialnej prezentacii.

6. Logistyka i harmonogram

6.1. Lokalizacja przedsiewzigcia:
Panstwo: Polska

Region: wojewodztwo todzkie, miasto £odz

6.2. Harmonogram realizacji
Projekt musi by¢ wykonany w czasie 12 miesiecy, zgodnie z ponizsza tabelg oraz zatgcznikiem graficznym

nr 2 do OPZ stanowigcym harmonogram prac.
Poszczegdine etapy z ponizszego harmonogramu muszg by¢ zakoriczone sporzadzeniem i przekazaniem

raportu z wykonania zadan etapu ,wraz z opracowaniami merytorycznymi tych zadan. W szczegdlno$ci

e 5)
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Zamawiajacy ma na mysli wszelkiego rodzaju , analizy , badania , wyniki i opracowania badan gruntowych,
wstepne koncepcje projektowe itp. Poszczegdlne etapy i zawarte w nich opracowania muszg uzyska¢
uzgodnienie przyjecia przez Zamawiajacego z rekomendowaniem do dalszego postepu prac Studium.
Uzgodnienie to Wykonawca powinien uzyskaé w wyznaczonych terminach . Niezaleznie jednak od tego
uzgodnienia ,réwnocze$nie z momentem przekazania opracowan danego etapu Wykonawca bezzwtocznie
przystepuje do prac nad dalszymi etapami. Potwierdzenia przyjecia muszg by¢ nastepnie dotgczone do

poszczegoinych raportow.

% wartosci Cza.s rea!izacji (w .
Etap .| tygodniach liczonych od Uwagi
wynagrodzenia dnia podpisania umowy)
Etap 1 - Wykonanie wstepnych badan
geologicznych niezbednych dla okre$lenia
optymalnego przebiegu tunelu i jego gtebokosci 2 5%
oraz przygotowanie materiatéw wyjsciowychdo |~
opracowania dokumentacji, analiza
infrastruktury 9
Etap 2 — Wykonanie prognoz spoteczno-
gospodarczych i analiz rynku ustug 2,5%
transportowych
Etap 3 — Wykonanie analiz ruchowo- 259
. ,0/0

marketingowych
Etap 4 : 0
Whytrasowanie przebiegu tunelu 17.5% 27
Etap 5 - Wymagania w zakresie 259

. ’ ) 0
bezpieczenstwa
Etap 6 — Zagadnienia techniczne budowy
elementéw tunelu wraz z oszacowaniem 10% 32
kosztow
Etap 7 — Zagadnienia prawne, analizy kosztow i 259
korzysci (CBA), wybdr opgji o7
Etap 8 — Analiza i ocena techniczna, Realizacja etapu 8 moze
ekonomiczna i finansowa wybranej opcji 10% 36 nastapic¢ dopiero od
budowy zakonczenia etapu 7
Etap 9 — Analizy Srodowiskowe 10%

. . - Realizacja etapu 10 moze
Etap 10 — Przekazanie Studium wykonalnosci 5% nastapié dopiero od
41 zakonczenia etapu 7

Etap 11 - Przygotowanie dokumentow dla 59
realizacji inwestyGji °
Etap 12 — Procedura odbioru produktu finalnego | 30% 54
Razem 100% 54

Przyjmuje sie maksymalnie 14 dni roboczych na ocene przez Zamawiajacego, liczac od dnia przyjecia
dokumentu przez Zamawiajgcego do weryfikacji dla:
- rozwigzan technicznych przedstawionych w Etapie VI

- opcji budowy tunelu zaproponowanej w Etapie VII
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Dla pozostatych Etapdw przyjmuje sie maksymalnie 10 dni roboczych na ocene przez Zamawiajacego, liczac od
dnia przyjecia dokumentu przez Zamawiajacego do weryfikacji.

W etapie 12 Zamawiajacy zgtosi uwagi w terminie 30 dni kalendarzowych, liczac od dnia przyjecia dokumentu
przez Zamawiajacego do weryfikacji. Wykonawca w terminie 30 dni kalendarzowych przekaze poprawiony
materiat, liczac od dnia przekazania przez Zamawiajacego uwag. Zamawiajacy w terminie 2 tygodni zgtosi
ewentualne uwagi, za$ Wykonawca najp6zniej w terminie 2 tygodni od dnia przekazania przez Zamawiajacego
uwag, przekaze poprawiony przedmiot zamdwienia. W przypadku braku uwag i zastrzezen po odebraniu

materiatdw strony podpiszg protokdt odbioru.

7. Wymagany wkiad

W celu petnej realizacji zakresu prac objetych projektem, wymagane jest posiadanie przez Wykonawce
niezbednej wiedzy i doswiadczenia oraz potencjatu technicznego, a takze dysponowanie osobami zdolnymi do

wykonania zaméwienia.

7.1. Personel
Wykonawca ponad minimalne warunki udziatu w zakresie potencjatu kadrowego okreslonego w TOMIE |

LInstrukcja dla wykonawcoéw, formularze” przedmiotowej specyfikacii istotnych warunkéw zamdwienia w pkt.
6.2.2.1., ktéry bedzie realizowat przedmiot zaméwienia, winien dysponowaé co najmniej po jednym ekspercie
W ponizszych specjalnosciach, tj.:

wyburzeniowa

telekomunikacyjna

architektoniczna

ochrona $rodowiska

zarzadzanie kryzysowe (ewakuacja, obrona cywilna)
ochrona p/poz.

geodezja

archeologiczna

miernictwo gérnicze lud geologia gérnicza
marketing

ERTMS/GSM-R

ekonomika transportu kolejowego

wyceny majatkowe

kosztorysowanie projektéw inwestycyjnych
inzynierii ruchu kolejowego i organizaciji transportu

Wykonawca moze wyznaczy¢ dodatkowo innych ekspertow, jesli uwaza ich za koniecznych do

prawidtowej realizacji zadania opisanego w tym Opisie Przedmiotu Zamédwienia.

7.2. Wyposazenie
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Wykonawca pokryje koszty zuzywanych materiatow biurowych i innych materiatbw wymaganych do
realizacji umowy oraz we wiasnym zakresie zapewni pozyskanie danych nie wymienionych w niniejszej
specyfikaciji jako dostepne w PKP PLK S.A.

Ponadto Wykonawca we wiasnym zakresie zapewni sobie pomieszczenie biurowe w todzi z
wyposazeniem koniecznym do realizaciji projektu oraz pokryje wszelkie koszty transportu i podrézy wymagane w

celu nalezytego wykonania przedmiotu zamdwienia.

8. Zarzadzanie, monitoring i ocena

8.1. Monitorowanie

Podczas realizacji projektu, Wykonawca zobowigzany jest do przekazania Zamawiajgcemu
comiesiecznych sprawozdan o postepie prac w jezyku polskim, w terminie do 20 dnia kazdego miesigca
poczawszy od dnia przekazania dokumentu ,Organizacja i metodologia wykonania studium wykonalno$ci".
Informacja ta bedzie zawierata w szczegdlnosci nastepujace elementy:

« postep w poszczegdlnych zadaniach, oczekiwany termin zakonczenia tych zadan,
«  krotkie streszczenia prac zrealizowanych w ramach zadan,
» zestawienie wykonanych dotychczas uzgodnien z przedstawicielami Zamawiajacego, zwiaszcza

w zakresie proponowanych przez Wykonawce rozwigzan technicznych;

« wszelkie zaistniate i przewidywane opdznienia,
- istniejgce i przewidywane problemy wraz z propozycjami ich rozwigzania.

Szczegbtowa forma sprawozdania zostanie okreslona na etapie roboczych ustalen wstepnych. Ponadto
Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ Zamawiajacemu dostep do wszystkich biezacych informacji i
dokumentéw wymaganych przez Zamawiajgcego, ktére moga poméc w ocenie postepu prac, opisac istniejace i
spodziewane ryzyko i podjg¢ dziatania konieczne do jego eliminacii.

Celem nalezytego wykonania przedmiotu zaméwienia, co dwa tygodnie organizowane bedg narady
koordynacyjne, organizowane w todzkim biurze Wykonawcy zlecenia. W naradach tych bra¢ bedg udziat
Przedstawiciele Wykonawcy i Zamawiajgcego oraz zaproszeni goscie przez Zamawiajacego.

Wszystkie spotkania winny odbywa¢ sie w jezyku polskim(ewentualne ttumaczenie zapewnia Wykonawca).

Spotkania beda nagrywane oraz protokdtowane.

8.2. Zarzadzanie i ocena

Zamawiajacy:
Podczas realizacji projektu od Strony Zamawiajacego zarzadzanie i ocena bedzie realizowana poprzez:
«  Dyrektora Projektu z ramienia Zamawiajacego,

« Kierownika Kontraktu,
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o Zespot koordynatorow

Zamawiajacy wyznaczy Kierownika Kontraktu, ktory bedzie odpowiedzialny za kontakty z Wykonawca oraz
biezace monitorowanie postepdw prac. Do zadan Kierownika Kontraktu nalezg wszelkie, zwiazane z projektem,
formalne uzgodnienia pomiedzy Zamawiajacym a Wykonawca oraz przyjmowanie cyklicznych informacji o
projekcie i rozwigzywanie, we wspdtpracy z Wykonawca, wszelkich problemdw zaistniatych w trakcie jego
realizacji.

Zespdt ekspertow z ramienia Zamawiajgcego uzgadnia odbiér produktéw projektu wymienionych w
punkcie 5. Na podstawie uzgodnienia Zespotu Zamawiajacy dokonuje formalnego odbioru poszczegdlnych

etapow projektu.

Wykonawca
Struktura zespotu realizacyjnego projekt obejmowac bedzie:

» Koordynatora Projektu,
« Zespoly zadaniowe odpowiedzialne za realizacje poszczegéinych zadan, kierowane przez
projektantow (ekspertow) sposrod personelu wymienionego w punkcie 7.1 OPZ oraz w pkt. 6.2.2.1.
SIWZ.
Koordynator projektu
Wykonawca wyznaczy osobe odpowiedzialng za kontakty z Zamawiajgcym oraz biezace monitorowanie
postepéw prac. Do zadan Koordynatora Projektu nalezg wszelkie, zwigzane z projektem, formalne uzgodnienia
pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajagcym oraz przygotowywanie cyklicznych informacji o projekcie i
rozwigzywanie, we wspdtpracy z Zamawiajacym, wszelkich problemoéw zaistniatych w trakcie jego realizaciji.
Wymagana jest bezposrednia wspdtpraca z Zamawiajacym w jezyku polskim.
W przypadku powofania zastepcy koordynatora projektu, powinien on spetnia¢ wymogi réwnorzedne z

wymogami stawianymi Koordynatorowi projektu.

Zespoly zadaniowe

Wykonawca powota zespoty odpowiedzialne za realizacje poszczegéinych zadan wchodzacych w zakres
projektu. Prace kazdego zespotu bedzie nadzorowat i koordynowat projektant (ekspert) wyznaczony spo$réd
personelu wymienionego w punkcie 7.1 OPZ oraz w pkt. 6.2.2.1 SIWZ. Komunikacja na poziomie roboczym
odbywac sie bedzie pomiedzy upowaznionymi do tego przez Wykonawce przedstawicielami zespotow roboczych

a odpowiednimi komérkami merytorycznymi ze strony Zamawiajacego.

9. Zalaczniki
Zatacznik 1

Wykaz najwazniejszych aktow prawnych do uwzglednienia w studium:

Materiatly powinny by¢ opracowane w zakresie, standardzie, formie istopniu doktadnosci zgodnym
z wymaganiami obowigzujacymi dla projektéw przewidzianych do aplikowania o wsparcie za Srodkéw UE.



OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

Zambwienie nalezy realizowa¢ z uwzglednieniem aktualnego stanu wiedzy w zakresie planowania systeméw
transportowych i realizacji inwestycji oraz w standardach powszechnie stosowanych w krajach UE przy
uwzglednieniu, wtasciwych dla przedmiotu zaméwienia, obowigzujacych przepiséw polskiego prawa i wytycznych
Wspdlnotowych w tym zwlaszcza nastepujacych aktdéw prawnych aktualnych na dziert wykonywania zamdwienia:

il

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

Strategia Lizboriska;

Strategia Goeteborska;

Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty dla spéjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej (2006/702/WE);
Decyzja Nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspdlnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (zmienionej
Decyzjami Nr 1346/2001 i 884/2004);

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajace szczegotowe zasady
wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiajacego przepisy ogoine dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spdjnosci oraz rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace przepisy ogéine
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999

Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace Fundusz Spdéjnosci i
uchylajace rozporzadzenie (WE) 1164/94

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 29 listopada 2006 r.;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 27 czerwca 2005
r,

Strategia Dla Transportu Kolejowego do roku 2013 przyjety przez Rade Ministrow w dniu 13 kwietnia
2007 r.;

Przewodnik do ANALIZY KOSZTOW | KORZYSCI projektéw inwestycyjnych Fundusze strukturalne,
Fundusz Spdjnosci oraz Instrument Przedakcesyjny Raport koricowy przediozony przez TRT Trasporti e
Territorio oraz CSIL Centre for Industrial Studies 16.6.2008;

NARODOWE STRATEGICZNE RAMY ODNIESIENIA 2007-2013 wspierajace wzrost gospodarczy i
zatrudnienie  NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI Dokument zaakceptowany decyzjg Komisji
Europejskiej zatwierdzajacg pewne elementy Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego WARSZAWA, maj 2007 ;

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 Wytyczne w zakresie kwalifikowania wydatkow w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko;

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzie¢ wspoéffinansowanych z krajowych lub regionalnych
programow operacyjnych;

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien
zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochdd;
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17. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 Krajowe wytyczne dotyczace kwalifikowania

wydatkdéw w ramach funduszy strukturalnych i Funduszu Spoéjno$ci w okresie programowania 2007-2013;

18. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013 Program Operacyjny INFRASTRUKTURA |

SRODOWISKO

19.  Szczegotowy opis priorytetow+ zatgczniki

20. Niebieska Ksi

ega dla transportu kolejowego.

21.  Instrukcja do wypelniania wniosku o dofinansowanie w ramach POIiS.

Tabela 1 Wykaz specyfikacji TSI dla kolei duzych predko$ci

Nazwa specyfikacji

Zakres regulacji

Obowiazuje

HS TSI RST Tabor Decyzja Komisji 2008/232/WE

HS TSI INF Infrastruktura Decyzja Komisji 2008/217/WE

HS TSI CCS Sterowanie ruchem Decyzja Komisji 2006/860/WE oraz
Decyzja Komisji 2008/386/WE

HS TSI ENE Zasilanie trakcyjne Decyzja Komisji 2008/284/WE

HS TSI OPE Ruch kolejowy Decyzja Komisji 2008/231/WE

TSI SRT Tunele kolejowe Decyzja Komisji 2008/163/WE

TSI PRM Udogodnienia dla o0s6b z | Decyzja Komisji 2008/164/WE

ograniczang mobilno$cig
TSI TAP Aplikacie  telematyczne dla | w opracowaniu

przewozéw pasazerskich

Tabela 2 Wykaz specyfikacji TSI dla kolei konwencjonalnych

Nazwa
Zakres regulac;ji Obecny stan prawny Uwagi
specyfikacji
CR TSI WAG Wagony towarowe Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 31.01.2007 r.
Europejskiej 2006/861/WE poprawiona Decyzjq
2009/107/WE z dn.
23.01.2009 r.
Kolejna nowelziacja do korca
2010r.
CRTSI Pojazdy trakcyjne i W trakcie przygotowania Planowane ukoriczenie w
LOC&PAS wagony pasazerskie 2009 .
CR TSI NOI Dopuszczalne poziomy | Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 23.06.2006 .
emisji hatasu przez Europejskiej 2006/66/WE
tabor kolejowy
wszystkich rodzajow
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CRTSICCS Sterowanie ruchem Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 28.09.2006 r.
kolejowym Europejskiej 2006/679/WE
Uzupetniona decyzjg Komisji
Europejskiej 2008/386/WE
TSI SRT Tunele kolejowe Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 1.07.2008 r.
Europejskiej 2008/163/WE
TSI PRM Udogodnienia dla osob | Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 1.07.2008 r.
Z ograniczang Europejskiej 2008/164/WE
mobilno$cig
CR TSI OPE Ruch kolejowy Przyjeta decyzjg Komisji Obowigzuje od 14.02.2007 r.
Europejskiej 920/2006/WE Nowelizacja decyzjg
2009/107/WE z dn.
23.01.2009 r.
Przygotowywana wieksza
nowelizacja do korca 2010 r..
CR TSI TAF Aplikacje telematyczne | Przyjeta rozporzadzeniem Komisji | Obowigzuje od 19.01.2006 r.
dla przewozow Europejskiej 62/2006
towarowych
CRTSITAP Aplikacje telematyczne | W trakcie przygotowania Planowane ukonczenie w
dla przewozow 2009r.
pasazerskich
CRTSIINF Infrastruktura W trakcie przygotowania Planowane ukoriczenie w
2009 .
CR TSI ENE Zasilanie trakcyjne W trakcie przygotowania Planowane ukoriczenie w
2009 .
Certyfikacja zaktadéw | W trakcie przygotowania Planowane ukoriczenie w
utrzymania taboru * 2010r.
Zatacznik 2

Wykaz studiow innych dokumentow zwigzanych z projektem budowy tunelu do uwzglednienia w

analizach Studium:

1. Analiza warunkéw budowy kolejowego tunelu Srednicowego pod centrum Lodzi wykonane w lipcu

2008 r. przez SITK RP Oddziat w Lodzi na zlecenie Zarzadu Drég i Transportu w Lodzi.

2. Studium Wykonalnosci dla zadania ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 015 dla odcinka Bednary -

Zgierz od km 0,319 do km 56,800 oraz budowa toru do lotniska im. W. Reymonta o diugosci 1,532

km wykonane w kwietniu 2009 r. przez Rail Projekt na zlecenie PKP PLK S.A.




OPZ Budowa tunelu kolei srednicowej w t.odzi

10.

11.

12.

13.
14.

Studium przebiegu przez L6dz kolei duzych predkosci V-300, wykonane we wrzesniu 2006 r. przez
Teren Sp. z 0.0. Przedsigbiorstwo Zagospodarowania Miast i Osiedli w todzi na zlecenie Zarzadu Drog i

Transportu w Lodzi.

Studium rozwoju funkcjonalnego tddzkiego wezta kolejowego w aspekcie budowy linii duzych
predkosci, wykonane w marcu 2007 r. przez SITK RP Oddziat w todzi na zlecenie Zarzadu Drog i
Transportu w Lodzi.

Analiza funkcjonalna nowego dworca centralnego w todzi, wykonane w marcu 2007 r. przez SITK

RP Oddziat w todzi na zlecenie Zarzadu Drog i Transportu w todzi.

Strategia rozwoju transportu pasazerskiego w regionie t6dzkim, wykonane w grudniu 2008 r. przez

SITK RP Oddziat w Lodzi na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa t.odzkiego.

Wstepne studium wykonalnosci budowy linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan - toédz -
Warszawa, wykonanym przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa we wrze$niu 2005 r. na
Zlecenie PKP PLK S.A.

Program budowy i uruchomienia przewozow Kolejami Duzych Predkosci w Polsce, opracowany
przez Miedzyresortowy Zespdt ds. Kolei Duzych Predkosci, sierpier 2008.

Studium wykonalnosci dla modernizacji linii Warszawa — £odz, Etap II, lot B, wykonane przez
Kolprojekt w styczniu 2009 r. na zlecenie PKP PLK S.A.

Studium Wykonalnos$ci wraz z programem funkcjonalno-uzytkowym, koncepcja koordynacyjna,
zagospodarowania przestrzeni ponizej poziomu terenu rejonu dworca Lodz Fabryczna wykonane

w 2009 r. przez Systra na zlecenie EC1.
Budowa systemu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej — etap .

Studium wykonalnosci budowy linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan - Lédz - Warszawa, na

ktore réwnolegle ogtasza przetarg PKP PLK S.A
Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju Miasta Lodzi

Istniejace Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego



