Opis przedmiotu zaméwienia
»Ustugi doradcze i eksperckie

dotyczacy oceny rozwigzan proponowanych
w studium wykonalnosci pt.

»Wykonanie studium wykonalnosci wraz z opracowaniem wnioskow aplikacyjnych o
dofinansowanie inwestycji z funduszy UE oraz opracowanie projektow materiatow
przetargowych dla realizacji inwestycji w systemie ,,Projektuj i wybuduj” dotyczacych budowy
linii kolejowej na odcinku od dworca Lodz Fabryczna w kierunku dworca £6dz Kaliska do linii nr
14 i 25 oraz do linii 15, ktorej gtdwnym elementem jest tunel Srednicowy
z podziemnymi przystankami oraz tunel KDP””.



Zamawiajacy:

Instytucja Kultury ,,EC1 L6dz Miasto Kultury”,
90-022 £.6dz, ul. Targowa 1/3

Adres do korespondencii:

90-365 Lodz, ul. Tymienieckiego 5

telefon: (42) 638-59-53, (42) 638-59-13,

fax: (42) 638-59-58

e-mail: biuro@ec1lodz.pl , www.ec1lodz.pl

Godziny pracy Zamawiajacego: 8% - 162 , od poniedziatku do pigtku.

1. Informacje wprowadzajace

1.1. Transport kolejowy w regionie todzkim

Obecnie todzki wezet kolejowy sktada sie z linii kolejowych:
- Lodz Fabryczna — Koluszki (nr 17);
- Lbdz Kaliska — Skarzysko Kam. — (Debica) (nr 25);
- (Bednary)/towicz - Zgierz — L6dz Kaliska — Kalisz (nr 14 i 15);
- Lb6dz Widzew — Zgierz — Kutno (nr 16);
- Lo6dz Chojny - Lodz Widzew (nr 540).

Mimo Ze sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa todzkiego jest stosunkowo gesta w poréwnaniu ze $rednig
krajowa, to jednak uktad linii kolejowych w malym stopniu zaspokaja potrzeby mieszkancéw, zwlaszcza
w zakresie przewozow pasazerskich.

Wezet t6dzki charakteryzuje jednak duza niesp6jno$¢, ze wzgledu na rozbicie uktadu kolejowego na dwie
stabo zwigzane czeSci z dwoma dworcami: todz Fabryczna i todz Kaliska. Niespojno$¢ todzkiego wezta
kolejowego jest czynnikiem uniemozliwiajgcym utworzenie systemu krajowych potaczen migdzyregionalnych
obejmujacych region $rodkowej Polski. Takze niemozliwe jest stworzenie efektywnego systemu kolei regionalnej
dla wojewddztwa todzkiego w relacjach potnoc — potudnie i wschod — zachdd. W tym kontekscie zrozumiata jest
tez trudnos¢ efektywnego wigczenia kolei do wewnetrznej obstugi komunikacyjnej aglomeracji todzkiej. Taka
sytuacja wynika z braku obstugi $rodmiescia przez cze$¢ relacji regionalnych oraz z braku dworca centralnego,
mogacego stanowi¢ dogodny wezet przesiadkowy, zwtaszcza w ruchu miedzyregionalnym.

Szczegblnie dotkliwa jest nieciggtosé linii kolejowej towarzyszacej osi urbanizacji Czestochowa — Piotrkéw
- £6dz - Kutno. Powoduje to zasadniczg nierdbwnowage na korzy$¢ transportu indywidualnego, dysponujacego
na tym kierunku droga krajowg nr 1, a docelowo autostradg A1.

Projekt budowy tunelu dla linii $rednicowej pod todzig, ktbry umozliwitby rozwigzanie przedstawionych
problemow byt juz analizowany w przesztosci. W latach 60. XX w. dokonano nawet wytyczenia tunelu, ktory miat
przebiega¢ od przystanku Niciarniana przez nowy dworzec podziemny Fabryczna az do dworca Kaliska tak, aby
umozliwi¢ przejazd pociggow osi wschdd — zachdd. Dla pociggow relacji pétinoc — potudnie zaplanowano nowq
tacznice od Zarzewa (linia 540) na Stoki (linia 16). Na dwupoziomowym skrzyzowaniu tych linii, na zachéd od
stacji Widzew, zaplanowano wezet przesiadkowy. Ze wzgleddw finansowych inwestycji nie zrealizowano.

Koncepcja budowy tunelu pod centrum todzi wrécita w latach 90. XX w. w zwigzku z projektem budowy
linii duzej predko$ci. Najbardziej efektywny z proponowanych wariantéw zaktadat wtaczenie Lodzi w sie¢ linii
kolejowych duzych predkosci w ramach projektu ,Y” taczacego Warszawe z Poznaniem i Wroctawiem przez
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L6dz. Budowa nowej linii duzej predkosci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw, umozliwi utworzenie w centrum
todzi bardzo duzego wezta intermodalnego dla $rodkowej Polski. Nowa linia moze byé duzym generatorem
ruchu dla wezta przesiadkowego w centrum todzi, o ile wykorzystane zostang mozliwosci, jakie stwarzajg
konwencjonalne linie wychodzace z todzi w rdznych kierunkach. | odwrotnie, linie te mogg zasila¢ pasazerami
linie duzych predkosci, poprawiajac jej rentowno$¢ i przyspieszajac jej budowe. W 2008 r. rzad RP podjat decyzje
0 rozpoczeciu prac nad budowg Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw.

Takze w 2008 r. Urzad Marszatkowski w Lodzi podjat decyzje o rozpoczeciu realizacji projektu ,Budowa
systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej — etap I”. Projekt ten jest pierwszym etapem budowy systemu transportu
szynowego obejmujgcego aglomeracje t6dzka w powigzaniu z innymi systemami:

- regionalnym w granicach wojewodztwa todzkiego;
- ponadregionalnym, w tym planowanej kolei duzych predkosci;
- tramwajem miejskim oraz regionalnym.

W drugim etapie w latach 2014-2020 system kolei aglomeracyjnej zostanie rozbudowany w oparciu
o nowe linie na terenie aglomeracji todzkiej, w szczegdlnosci o linie Srednicowg Lodz Fabryczna — £odz Kaliska.
Ponadto zbudowane zostang kolejne wezty intermodalne zwiekszajace integralnosci kolei aglomeracyjnej
z systemami transportowymi miast aglomeracji i ponadregionalnymi sieciami transportowymi.

W 2010 r. rozpocznie sie takze modernizacja linii Lédz Widzew — L6dZ Fabryczna wraz z budowa nowego
dworca podziemnego w miejscu obecnego dworca Fabrycznego. Jest to drugi etap modernizaciji linii Warszawa —
L6dz. Podjeto tez decyzje, ze etap ten bedzie pierwszym etapem budowy linii duzej predko$ci na terenie todzi.
Od stacji Widzew obecna linia nr 17 bedzie zagtebia¢ sie w tunel prowadzacy do dworca Fabrycznego. Tunel
bedzie 4-torowy z jedng parg toréw dla linii duzej predkosci. Linia ma by¢ przediuzona w kierunku dworca
Kaliskiego (do linii 14 i 15), umozliwiajac wyjazd z centrum miasta w kierunku zachodnim i pétnocnym (do linii
16). Linia 4-torowa w tunelu od dworca Fabrycznego do linii nr 14 i 15 jest przedmiotem obecnego studium.

1.2. Programy pokrewne i inne dziatania finansowane ze srodkéw pomocowych

Projekt budowy tunelu kolejowego Srednicowego jest spojny i komplementamy z innymi projektami
realizowanymi ze $rodkéw unijnych w Polsce, w wojewddztwie todzkim i w miescie todzi. Wpisuje sie on
w strategie rozwoju regionu édzkiego i plan rozwoju zréwnowazonego transportu preferujacy transport szynowy
i zaktadajacy jego intermodalno$ci z innymi $rodkami transportu.

1. Budowa linii duzej predkosci Warszawa - £6dz - Wroctaw/Poznan

Projekt budowy linii zostat zaakceptowany decyzjg rzadowa 19 grudnia 2008 r. Obecnie finalizowana jest
procedura wyfaniania wykonawcy studium wykonalno$ci. Zatozono, ze inwestycja zostanie zrealizowana
najpozniej do 2020 r. Projekt jest wpisany na liste POIiS jako 7.1. - 26.

2. Modernizacja linii L6dz Widzew - L6dz Fabryczna i budowa nowego dworca centralnego w Lodzi
Inwestycja jest finansowana w ramach projektu POIiS 7.1. - 24. Realizacja - od 2010 r.

3. Modernizacja potaczenia L6dz — Opoczno (linia CMK) oraz modernizacja linii CMK do parametréw
duzej predkosci

Oba projekty sg przewidziane w Master Planie dla kolei w Polsce i mozliwe do realizacji do 2020 r.
Inwestycja ta umozliwi utworzenie wraz z nowa linig duzej predkosci Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan sieci
duzych predkosci obejmujacej aglomeracje liczace razem ponad 12 min mieszkancdéw. Po jej ukonczeniu
wzro$nie rola Lodzi jako waznego centrum przesiadkowego.



4. Modernizacja korytarza pétnoc - potudnie (Kutno — £.6dz — Piotrkow)

Przedsigwziecie to ma kluczowe znaczenie dla obstugi regionalnej i ponadregionalnej $rodkowo-polskiego
pasma osadniczego od Gornego Slaska przez t6dz do Kujaw. Najstabsze ogniwo tego korytarza znajduje sie
w regionie tédzkim. Dla nadania temu korytarzowi odpowiednich parametréw eksploatacyjnych konieczne jest:

- modernizacja obecnej linii Zgierz — Kutno lub budowa nowej krotszej linii kategorii IV-M (predko$¢
maksymalna 200 km/h) na wschdd od obecnej (oba warianty przewidziano w Master Planie);

- Dbudowa nowej linii Piotrkow — todz kategorii IV-M (predko$¢ maksymalna 200 km/h), obecnie
w sferze koncepcii;

- budowa linii Srednicowej przez centrum todzi wraz tunelem i dworcem centralnym.
5. Modernizacja lub rewitalizacja obecnych linii do Lowicza i Kalisza

Rewitalizacja linii z Lodzi do towicza znajduje sie obecnie w fazie projektowej i bedzie sfinansowana ze
$rodkow RPO. Modernizacja linii do Kalisza dla ruchu regionalnego i towarowego jest projektem rezerwowym
w obecnym programie POIiS.

6. Budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego im. Wi. Reymonta

Przedsiewziecie to znajduje sie w fazie projektowej i powinno by¢ ukonczone do 2012 r. Szczegbinego
znaczenia potgczenie to nabierze po wybudowaniu linii Srednicowej przez £6dz. Na stacji w porcie lotniczym
mozliwe jest koAczenie relacji takze pociggdw miedzyregionalnych.

7. Rewitalizacja EC-1 i jej adaptacja na cele kulturalno-artystyczne (otoczenie dworca Lodz
Fabryczna).

Przewidziana jest tez rewitalizacja Srodmiejskiego obszaru todzi potozonego w obrebie ulic Targowa -
Tuwima - Kilinskiego (otoczenie dworca t6dz Fabryczna). Realizacja inwestycji w latach 2010 - 2012r.



1.3 Cel budowy tunelu srednicowego

1.3.1 Ogolny cel budowy tunelu Srednicowego

Wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach ogétem stanowi jeden z priorytetéw w strategii
rozwoju Unii Europejskiej. Jednym z najwazniejszych celow polityki transportowej jest budowa nowoczesnej
infrastruktury kolejowe;.

Przedmiotowa inwestycja wraz z innymi planowanymi inwestycjami opisanymi w pkt 1.2. niniejszego OPZ
w istotny sposéb pogtebi i przyspieszy proces integracji przestrzennej i gospodarczej aglomeracji t6dzkiej
i wojewddztwa todzkiego, minimalizujac zagrozenia oraz optymalizujac wykorzystanie istniejacych szans:

- umozliwi efektywng obstuge regionu todzkiego pociggami duzej predkosci;

- pozwoli na utworzenie ponadregionalnego wezta intermodalnego, zwigkszajac efektywno$é inwestycji
w kolej duzych predkosci;

- umozliwi wykorzystanie kolei dla obstugi aglomeraciji t6dzkiej, tym samym podwyzszy efektywnos¢
inwestycji juz zrealizowanych lub bedacych w trakcie realizacji finansowanych, takze ze $rodkéw
unijnych, poprzez wzrost wykorzystania zmodernizowanych linii przez pociggi aglomeracyjne;

- umozliwi wyzszg dostepno$¢ rynkéw pracy i edukacji todzi dla mieszkarncow aglomeracji i bedzie
szansg na bezpo$rednie przyspieszenie lokalnych zmian strukturalnych;

- pozwoli na zréwnowazony rozwoj aglomeracji todzkiej, poprawi warunki ekologiczne, umozliwi
wyprowadzenie ucigzliwego przemystu i ustug na obszary podmiejskie oraz rozwdj atrakcyjnych
lokalizacji dla nowych inwestyci;

- polepszenia dostepu do kultury wokét dworcowej Specjalnej Strefy Sztuki, Specjalnej Strefy Kultury,
Centrum Festiwalowe i inne dla mieszkancéw regionu.

1.3.2. Bezposredni cel budowy tunelu srednicowego

Projekt ma strategiczny charakter ze wzgledu na znaczng liczbe przewozonych pasazerow i jest zgodny
z drugim priorytetem strategicznym SRK: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”, trzecim celem
horyzontalnym NSRO: ,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski’ oraz celem gtownym POIiS: ,Podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie
i poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spéjnosci terytorialnej”.
Realizacja projektu wptynie na osiagniecie wskaznikéw POIiS, a takze SRK i NSRO w zakresie przewozow
pasazerdw transportem publicznym.

Bezposrednimi celami projektu bedzie budowa tunelu kolejowego dla linii Srednicowey:

- dla zapewnienia przejazdu przez todz pociggom duzej predkosci linii Warszawa - todz -
Wroctaw/Poznar;

- potaczenia linii nr 17 Lodz Fabryczna - todz Widzew z linig kaliskg (linie nr 14 i 15) dla pociggow
aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych;

- integracji dworcow i przystankow na obszarze aglomeracji todzkiej.
1.3.3. Prace nad dokumentacjg budowy tunelu srednicowego

Aktualnie na zlecenie EC1 t6dz — Miasto Kultury, PKP PLK S.A. oraz Miasta Lodzi prace przygotowawcze
nad dokumentacjg budowy tunelu Srednicowego wykonuje Konsorcjum Firm : SENER Sp.z 0.0., SENER



INGEN

IERIA'Y SISTEMAS S.A., PwC Polska Sp.z 0.0. , zwanej w dalszej czesci Konsorcjum, ktére na mocy

Umowy z dnia 11 marca 2010r. zobowigzane jest do wykonania nastepujacych prac::

1.
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10.
1.

12.

13.

14.

Opracowanie studium wykonalnosci wg zasad obowigzujacych dla projektéw realizowanych w ramach
POIiS i wskazanie optymalnego rozwiazania spetniajacego mozliwoséci finansowe zamawiajacego
i kryteria finansowo-ekonomiczne. Konsorcjum winno dokona¢ identyfikacji i wyboru optymalnego
zakresu i optymalnych rozwigzan budowy kolejowego tunelu $rednicowego w kontekscie prognoz ruchu
i przysztych potrzeb eksploatacyjnych oraz taboru.

Opracowanie koncepciji koordynacyjnej, skroconej wersji studium wykonalno$ci.

Sporzadzenie raportu z wykonanych badan geologicznych oraz z wykonanej kwerendy archeologiczne;.
Sporzadzenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Przygotowanie wnioskdw o uzyskanie decyzji $rodowiskowych wraz z niezbednymi zatacznikami.
Opracowanie dokumentaciji przetargowej na budowe tunelu w systemie ,Projektuj i buduj”.
Przygotowanie wniosku o dofinansowanie budowy tunelu z unijnych $rodkdéw pomocowych.

Przekazanie wnioskéw ze studium instytucjom i realizatorom zajmujacym sie projektowaniem
multimodalnego wezta Dworca Fabrycznego.

Koordynacja projektow bedacych przedmiotem zaméwienia z projektem podziemnego dworca tdédz
Fabryczna.

Koordynacja projektow bedacych przedmiotem zamowienia z projektem KDP,

Uzyskanie spojnosci catosci dokumentacji tunelu Srednicowego i KDP z innymi projektami realizowanymi
w obszarze tddzkiego wezta kolejowego, zapewniajacej wiaczenie przedmiotowej inwestycji w strukture
komunikacji aglomeracyjnej, regionalnej i krajowej, z uwzglednieniem istniejacych uwarunkowan
urbanistycznych.

Propozycja zagospodarowania czesci podziemnej obszaréw nad linig tunelu $rednicowego pomiedzy
ulicami Sienkiewicza-Kiliiskiego oraz pomigdzy pl. Hallera — al. Wiokniarzy

Analiza wykorzystania tunelu do doprowadzenia infrastruktury miejskiej w tym sieci elektroenergetyczne;
0 napieciu 110kV.

Okreslenie zakresu niezbednych zmian infrastruktury miejskiej w zwigzku z pracami wynikajacymi

z kwestii przedmiotu zamdwienia.

2. Cel przedmiotu zaméwienia:

Celem przedmiotu zamdwienia jest pozyskanie fachowych i kompetentnych opinii dla oceny rozwigzan

technicznych, ekonomicznych, prognostycznych i prawnych proponowanych przez Konsorcjum w toku realizacji

prac, o

ktérych mowa w pkt 1.3.3.

Zadaniem Wykonawcy jest zapewnienie Zamawiajacemu fachowego doradztwa w toku wykonywania

przez Zamawiajacego nadzoru nad prawidtowoscig realizacji prac przez Konsorcjum.



3. Zalozenia i elementy ryzyka
3.1 Dostepnos¢ danych

Zamawiajacy zapewnia Wykonawcy do wgladu dokumenty i materiaty znajdujace sie w posiadaniu
Zamawiajacego.

Wykonawce obcigza obowigzek pozyskiwania wlasnym kosztem i wtasnym staraniem dokumentow i
materiatow niezbednych do prawidtowego wykonania przedmiotu zamdwienia, znajdujgcych sie w
posiadaniu 0séb trzecich.

3.2. Metody weryfikacji

Wykonawca odpowiada za dobor i prawidtowe zastosowanie metod weryfikacji materiatow opracowanych
przez Konsorcjum.

3.3. Kompleksowos$¢ opracowania

Wykonawca odpowiada za wszechstronng i kompleksowg analize cato$ci dokumentacji podlegajaca
ocenie. Wykonawca w szczegdlnoSci odpowiada za analize rozwigzan Kkolizji wystepujgcych pomiedzy
poszczegolnymi zagadnieniami branzowymi. Szczegolnej uwagi Wykonawcy wymaga analiza spdjnosci catosci
dokumentacii.

3.4. Obszary problemowe

W trakcie realizacji umowy wystapi¢ mogg dodatkowe utrudnienia wynikajace z ryzyk zwigzanych z
nastepujgcymi zagadnieniami:

1) Techniczna ztozono$¢ projektu.

2) Ztozonos$c¢ projektu pod katem formuty organizacyjno-prawnej i finansowej,

w

Projekt dotyczy budowy nowej linii kolejowej w tunelu.

~

)
)
) Moga wystapi¢ opdznienia ze strony Konsorcjum w dostarczaniu materiatu do analizy
)

5) Wystepowanie zasadniczych rozbieznosci pomiedzy opiniami i analizami Konsorcjum, a opiniami i

analizami Wykonawcy,

6) W wyniku konsultacji spotecznych lub wymagan innych instytucji wystapi konieczno$¢ zmiany wczesnie;
zaakceptowanych przez Zamawiajacego zatozern iflub opracowan lub przygotowania dodatkowych analiz
nie wyspecyfikowanych w OPZ dla SW,

7) Przeszkody prawne realizacji projektu, mozliwe zmiany prawa zarowno krajowego jak i prawa Wspoinoty
Europejskiej. Brak rozwigzan prawnych adekwatnych do skali projektu oraz jego zatozen.

8) Zastosowanie rozwigzan technicznych i technologii niestosowanych jeszcze na kolejach polskich;

Jako $rodek kontrolowania ryzyka, Wykonawca powinien przedsiewzigé wszelkie konieczne kroki
zmierzajace do wyjasnienia watpliwosci powstajacych w trakcie realizacji kontraktu tak, aby doprowadzi¢ do
unikniecia jakichkolwiek zawinionych opdznien. Wszelkie problemy, ktére moga stworzyC ryzyko opdznien,
powinny by¢ sygnalizowane Zamawiajgcemu, a propozycje ich rozwigzania powinny by¢ przedstawione
Zamawiajacemu do akceptacii.



4. Szczegotowe zadania dla Wykonawcy przedmiotu zaméwienia
4.1. Okreslenie przedmiotu zaméwienia
Przedmiotem zamdwienia sg ustugi doradcze i eksperckie dotyczace oceny rozwigzan proponowanych

w Studium Wykonalno$ci pod tytutem : ,Wykonanie studium wykonalno$ci wraz z opracowaniem wnioskéw
aplikacyjnych o dofinansowanie inwestycji z funduszy UE oraz opracowanie projektow materiatéw przetargowych
dla realizacji inwestycji w systemie ,Projektuj i wybuduj” dotyczacych budowy linii kolejowej na odcinku od dworca
L6dz Fabryczna w kierunku dworca £6dz Kaliska do linii nr 14 i 25 oraz do linii 15, kt6rej gtéwnym elementem jest
tunel Srednicowy z podziemnymi przystankami oraz tunel KDP

Wykonawca w procesie realizacji zamowienia bedzie petnit role niezaleznego eksperta oceniajacego
i weryfikujgcego pod wzgledem merytorycznym i formalnym catos¢ dokumentacji przekazywanej przez
Konsorcjum w trakcie realizacji umowy taczacej Konsorcjum z Zamawiajacym.

W ramach przedmiotu zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest do szczegétowej analizy i weryfikaci
nastepujgcych prac wykonanych przez Konsorcjum:

1. Wykonanie wstepnych badan geologicznych niezbednych dla okre$lenia optymalnego
przebiegu tunelu i jego gtebokoSci oraz przygotowanie materiatdw wyjsciowych do opracowania
dokumentacji, analiza infrastruktury i kwerenda archeologiczna.

2. Wykonanie prognoz spoteczno-gospodarczych i analiz ryku ustug transportowych.

Wykonanie analiz ruchowo-marketingowych.

Whytrasowanie przebiegu tunelu.

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa.

Zagadnienia techniczne budowy elementow tunelu wraz z oszacowaniem kosztow.

Zagadnienia prawne, analizy kosztow i korzysci (CBA), wybdr opciji.

Analiza i ocena techniczna, ekonomiczna i finansowa wybranej opcji budowy.

9.  Analizy srodowiskowe.

10. Przekazanie Studium wykonalnosci.

11.  Przygotowanie dokumentéw dla realizacji inwestycji.

12.  Procedura odbioru produktu finalnego.

© N ook w

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy dokumentacje stanowigcq podstawe zlecenia Konsorcjum wykonania
wyzej wymienionych prac., zawierajacg szczegdtowy opis zagadnien, ktorych wyniki analiz bedg poddane ocenie
Wykonawcy.

W ramach wykonania przedmiotu zamdéwienia Wykonawca dokona oceny rozwigzan proponowanych przez
Konsorcjum w nastepujacy sposéb:

- sporzadzanie pisemnych raportdw zawierajacych kompleksowg ocene dokumentacji wykonanej i przekazanej
przez Konsorcjum,

- sporzadzanie pisemnych opinii i wyjasnien na pytania Zamawiajacego zwigzanej z weryfikacjg i oceng
materiatow roboczych przekazywanych przez Konsorcjum,
- uczestnictwo na zadanie Zamawiajacego we wszelkich spotkaniach zwigzanych z realizacjq prac zleconych

Konsorcjum i udzielanie ich w trakcie ustnych konsultacji i opinii zwigzanych z rozwigzaniami proponowanymi
przez Konsorcjum,



4.2. Szczegotowe wytyczne realizacji zamoéwienia

Dla wykonania w petni przedmiotu zamowienia, Wykonawca zobowigzany jest wspotdziatat z
Zamawiajacym i pozostawac w statym kontakcie z Zamawiajgcym przy realizacji catego zadania.

Wykonawca zobowigzany jest do wspotpracy z dysponentami infrastruktury kolejowej tj. spdtkami PKP
PLK S.A., PKP S.A., w zakresie niezbednym dla prawidtowej oceny rozwigzan zagadnien uktadéw torowych oraz
innych zagadnien branzowych, zapewniajacych wtasciwa funkcjonalnosé.

Wykonawca jest zobowigzany do weryfikacji pozyskanych danych poprzez uzyskanie nowych informacji
oraz przeprowadzenie dodatkowych badan (pomiary, wizje lokalne). Wykonawca musi dysponowaé kadrg
z wiedzg branzowg, z réznych dziedzin kolejowych. Ponadto, Wykonawca musi dysponowac personelem zdolnym
do analizy wszystkich zagadnien zwigzanych z realizacjg zamdwienia.

Wszelkie dane prezentowane w opracowaniach Wykonawcy, opatrzone powinny by¢ informacjami
o0 zrédle, z ktbrego pochodza. Wyniki, zestawienia i wykresy, ktore powstajg w wyniku opracowarn wtasnych
wykonawcy na potrzeby tego kontaktu, opatruje sie klauzulg ,opracowanie wtasne”.

Wykonawca zobowigzany jest do Scistej wspdtpracy pod nadzorem Zamawiajacego z Wykonawcami
wszelkich opracowanych studiéw i projektéw a w szczegolnoSci:

1. Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych predkosci Wroctaw/Poznan - tédz -
Warszawa.

2. Studium wykonalno$ci dla budowy systemu todzkiej kolei aglomeracyjnej - etap .

3. Budowa podziemnego dworca todz Fabryczna z przebudowg terenu przylegtego (procedura
przetargowa prowadzona przez PKP PLK S.A. w toku).

4.  Studium uwarunkowan i rozwoju miasta Lodzi opracowywane przez spdtke TEREN.

5. Ewentualnie Miejscowe Plany Zagospodarowania na trasie tunelu(Miejska Pracownia Urbanistyczna).

W ramach umowy Wykonawca bedzie zobowigzany do uczestniczenia na zadanie Zamawiajacego we wszystkich
spotkaniach  zwigzanych z realizacjg prac zleconych Konsorcjum i udzielanie ich w trakcie ustnych konsultacji i
opinii zwigzanych z rozwigzaniami proponowanymi przez Konsorcjum. Spotkania bedg organizowane nie
czesciej niz raz na dwa tygodnie, przy czym Wykonawca bedzie powiadomiony o terminie tego spotkania na co
najmniej 4 dni robocze wczesniej. Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ udziat w takim spotkaniu swoich
przedstawicieli o specjalnoSci wskazanej przez Zamawiajacego (spos$rod osdb wskazanych w ofercie do
uczestnictwa w realizacji zamdwienia).

Wykonawca wykorzysta do realizacji umowy wiasne dane i opracowania, ktére moga by¢ przydatne do
oceny SW. Wykonawca zobowigzany jest do pozyskania na wiasny koszt wszelkich danych niezbednych do
zrealizowania petnego zakresu prac w okreslonym niniejszg specyfikacja terminie.

Wszelkie dane podlegajace analizie Wykonawcy powinny podlegaé ocenie w zakresie wiarygodnosci,
kompletnosci oraz aktualnosci, a wszelkie braki w tym zakresie muszg by¢ przedmiotem analizy, komentarza
i zaproponowania wdrozenia przez Konsorcjum srodkow zaradczych.

W ramach wykonania umowy Wykonawca zobowigzany jest dokona¢ oceny prawidiowosci wykonania
przez Konsorcjum studium wykonalnosci i wszelkich zwigzanych z tym analiz, opracowan i badan w
szczegdlnosci poprzez:

a) Weryfikacje danych i dokumentéw zrodiowych wykorzystywanych przez wykonawce SW, aby uzyskac
pewnos$¢, ze analizy w SW opierajg sie na wiarygodnych danych,



b) oceny strony analitycznej metodyki i stosowanej przez Wykonawce SW, aby uzyska¢ pewno$é, ze
analizy w SW opierajg sie na metodach dostosowanych do specyfiki projektu,

c) Weryfikacje poprawnosci stosowania danych wejsciowych i metod analitycznych przez wykonawce SW,
aby uzyskac¢ pewno$¢, ze proponowane metodyki sg prawidiowo stosowane w konkretnym przypadku,

d) Weryfikacje uzyskanych wynikéw i analiz w SW, aby uzyska¢ pewno$¢, ze otrzymane wyniki
i analizy sg prawidtowo opracowane,

e) Analize wnioskow i rekomendacji zawartych w SW, aby uzyska¢ pewno$¢, ze na podstawie prawidtowe;
analizy s zamieszczone-poprawne wnioski,

f)  Weryfikacji rozwigzan proponowanych przez wykonawce SW pod katem bezstronnosci, rzetelnosci i
profesjonalizmu, aby uzyska¢ pewnos¢, ze Wykonawca SW nie proponuje rozwigzan
pozamerytorycznych,

g) Weryfikacja proponowanych rozwigzan pod katem i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami, zasadami
wiedzy technicznej oraz stosowanymi normami i procedurami,

h) Ocena proponowanych rozwigzan pod katem ich optymalizaciji,

Metody analizy stosowane do weryfikacji dokumentéw przez Wykonawce zostang przedstawione
i wyjasnione Zamawiajagcemu. Wszystkie zastosowane modele analityczne musza zawiera¢ petny zakres danych
opisa¢ metody obliczen / szacunku poszczegdlnych wielkosci ekonomicznych, finansowych i technicznych oraz
wszystkie formuty zastosowane w modelach analitycznych. Po uzgodnieniu z Zamawiajacym, Wykonawca winien
przedstawi¢ wskazane modele analityczne zaopatrzone w edytowalny plik.

4.3. Okreslenie terminu realizacji przedmiotu zaméwienia
Podstawowy okres realizacji zamdwienia wynosi 12 miesiecy od dnia zawarcia umowy.

Wykonawca dokona podsumowujgcej oceny wykonania poszczegoinych etapdw prac Konsorcjum oraz
kompletnego opracowania wykonanego przez Konsorcjum w nastepujacych terminach :

a. Ocena danego etapu — 8 dni roboczych od dnia przekazania wykonawcy odebranej od
Konsorcjum cze$ci przedmiotu zamdwienia,

b. Ocena koncowa catego opracowania — 14 dni roboczych od dnia przekazania wykonawcy
odebranej od Konsorcjum catosci przedmiotu zamowienia,

W ramach umowy Wykonawca dokonywat bedzie czagstkowych ocen materiatow przekazywanych
sukcesywnie przez Zamawiajacego, w nastepstwie czego Wykonawca obowigzany bedzie do przekazania swoje
opinii i oceny tych materiatow, w nastepujacych terminach:

a. Materialy robocze — termin przekazania uwag 5 dni roboczych od daty ich otrzymania,

b. Raporty z wykonania danego etapu — termin przekazania uwag 6 dni roboczych od daty ich
otrzymania,

c. Pisemne opinie i wyjasnienia — termin przekazania uwag 3 dni robocze od daty otrzymania
wystapienia Zamawiajacego,



5. Forma dokumentow zawierajacych oceny i analizy Wykonawcy

5.1. Raporty i analizy

W ramach umowy Wykonawca sporzadzi:

pisemne opinie i analizy zawierajace uwagi i wytyczne dla Zamawiajacego zwigzane z oceng

materiatow roboczych Konsorcjum oraz weryfikacjg prac Konsorcjum na etapie odbioru tych prac (opinie i
analizy robocze)

raporty podsumowujace, zawierajgce ocene i analize poszczegdinych etapow prac Konsorcjum

(raporty czastkowe)

raport koncowy, zawierajacy catosciowg ocene i analize wykonania cato$ci prac Konsorcjum

Minimalna zawarto$¢ kazdego raportu Wykonawcy winna obejmowac:

1.

el

analize danych i dokumentéw zrédtowych wykorzystanych w danym raporcie SW,
analize zastosowanej metodyki podejécia do zagadnienia w danym raporcie SW,
analize poprawnosci stosowania okreslonej metodyki w opracowaniu danego zagadnienia,

analize wszystkich rezultatow (w tym wynikow przeprowadzonych obliczen) i tez zawartych w danym
raporcie z SW,

oceng kompletno$ci i poprawno$ci wykonania wszystkich wymaganych analiz w danym raporcie SW,

analize i ocene poprawno$ci oraz zasadno$ci wnioskdw z przeprowadzonych analiz w danym raporcie
SW,

ocene rozwigzan pod katem bezstronnosci, rzetelnosci i profesjonalizmu wykonawcy SW,
wyszczegblnienie co najmniej wad istotnych w danym raporcie SW

ocene 0golng catego raportu,

W przypadku raportéw czastkowych w treci raportu Wykonawca zamieszcza réwniez stosowne rekomendacije
dla Konsorcjum i Zamawiajacego w zakresie dalszych prac przy opracowaniu SW.

5.2. Uklad redakcyjny raportow

Raporty oraz analizy i opinie robocze powinny odpowiadac nastepujacym wymaganiom:

W sposdb jasny i czytelny prezentowaé zawarte w nich informacje;
Uktad poszczegdlnych raportéw powinien w przyblizeniu odpowiada¢ uktadowi raportow SW;

W raportach powinny by¢ czytelne odwotania do ocenianych raportéw SW z podaniem rozdziatu i strony,
0 ktorych jest mowa.

Kazdy rozdziat powinien mie¢ podsumowanie zawierajgce najistotniejsze wnioski z przeprowadzonych
analiz oraz rekomendacje Wykonawcy;

Wykresy, tabele i rysunki powinny dotyczy¢ analogicznych elementéw SW tak, aby umozliwi¢ ich
poréwnywanie i zestawianie.



5.3. Forma i format dokumentow

Raport kofcowy wykonany przez Wykonawce, bedacy przedmiotem odbioru przez Zamawiajgcego musi
by¢ dostarczony do siedziby Zamawiajacego w formie papierowej w liczbie 5 egzemplarzy
i formie elektronicznej na nosniku CD/DVD w liczbie 5 egzemplarzy.

Raporty czastkowe opracowane przez Wykonawce, bedace przedmiotem odbioru przez Zamawiajgcego
muszg by¢ dostarczone do siedziby Zamawiajacego w formie elektronicznej na nosniku CD/DVD w liczbie 3
egzemplarzy oraz jeden egzemplarz w formie papierowe;.

Opinie i analizy robocze beda przekazywane Zamawiajagcemu poczt elektroniczng na wskazany adres e-
mail Zamawiajacego w przypadku gdy bedzie to uzasadnione obszerno$cig lub specyfikg przekazywanego
materiatu Wykonawca na zadanie Zamawiajgcego przekaze wskazane materiaty w jednym egzemplarzu w wersji
papierowej.

Wszystkie opracowania muszg by¢ dostarczone w jezyku polskim. W wyjatkowych wypadkach, za zgodg
Zamawiajacego, hiektére dokumenty w wersji roboczej do konsultacji jak np. schematy czy rysunki mogg by¢
przekazane w wersji roboczej.

Akceptowany format dokumentow elektronicznych: *.doc, *.rif, *.txt, *.pdf, *xIs *.ppt, *.htm, *jog, *.qif,
*.bmp, *tiff, *.dwg, *.dgn, *.avi, *.mpeg, *.wma. W przypadku tabel i zestawieh zawierajacych dane liczbowe oraz
obliczen Zamawiajacy wymaga dostarczenia tabel w formacie arkusza kalkulacyjnego oraz udostepnienia plikow
w formacie *.xIs zawierajacych wszystkie zatozenia, dane wejsciowe i arkusze obliczeniowe z aktywnymi
formutami obliczeniowymi i umozZliwiajgcymi aktualizacje odwotann do plikow zewnetrznych. Zamawiajacy
zaakceptuje inne formaty dokumentéw zaproponowane przez Wykonawce pod warunkiem, ze bedzie mozliwe ich
odczytanie przy wykorzystaniu bezptatnego oprogramowania.

Dokumenty dotyczace realizowanego zaméwienia, wspéifinansowanego z POIiS, przekazywane
Zamawiajgcemu przez Wykonawce powinny zosta¢ odpowiednio oznaczone zgodnie ze sposobem oznaczania
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych ze srodkow UE, ktéry zostat okreslony m.in. w Zasadach promociji projektow
dla beneficjentéw POIiS. (wiecej na stronie internetowej http://www.cupt.gov.pl, zaktadka Informacja
i promocja).

5.4. Warunki wspoétpracy

Korespondencja pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajagcym odbywa sie przy wykorzystaniu poczty elektronicznej,
z zastosowaniem opcji zadania potwierdzenia odbioru wiadomosci, za wyjatkiem ponizszych sytuacji, w ktérych
wymaga sie dostarczenia dokumentu w formie papierowe:

1) Powiadomient o spotkaniach dotyczacych odbioru koricowego dla danego etapu, podetapu
projektu,
2) Korespondencji odnoszacej sie do nieterminowego lub niesolidnego realizowania zawartej
umowy.

W przypadkach 1) i 2) dopuszcza sie wczesniejsze przestanie zeskanowanego dokumentu pocztg elektroniczng
a nastepnie dostarczenie oryginatu.

Jezykiem uzywanym w korespondenciji i w kontaktach biezacych, za wyjatkiem przypadkow okreslonych przez
Zamawiajaceqgo, jest jezyk polski.


http://www.cupt.gov.pl/

6. Realizacja przedmiotu umowy, monitorowanie

6.1. Zamawiajacy

Ze strony Zamawiajacego komunikacja w ramach realizacji przedmiotu umowy bedzie odbywata sie
poprzez nastepujace osoby:

- Andrzej Stasiak — Kierownik Projektu Nowe Centrum Lodzi
- Grzegorz Zielinski — Petnigcy Obowigzki Zastepcy Kierownika Projektu

Wyznaczone wyzej osoby odpowiedzialne sg za kontakty z Wykonawcg, biezace monitorowanie postepow
prac, formalne uzgodnienia pomiedzy Zamawiajacym a Wykonawcg oraz przyjmowanie cyklicznych informacji o
projekcie i rozwigzywanie, we wspdtpracy z Wykonawca, wszelkich probleméw zaistniatych w trakcie jego
realizacji.

6.2. Komorki specjalistyczne

W komoérkach merytorycznych zwigzanych z realizacjg projektu Zamawiajacy wyznaczy osoby
odpowiedzialne za kontakty robocze w przedstawicielami Wykonawcy.

6.3. Koordynator Projektu

Wykonawca zobowigzany jest do wskazania Koordynatora Projektu, ktéry bedzie osobg odpowiedzialng
za kontakty z Zamawiajgcym oraz biezace monitorowanie postepéw prac. Do zadan Koordynatora projektu
nalezg wszelkie, zwigzane z projektem, formalne uzgodnienia pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajacym oraz
przygotowywanie cyklicznych informaciji o projekcie i rozwigzywanie, we wspotpracy z Zamawiajacym, wszelkich
problemow zaistniatych w trakcie jego realizacji.

6.4. Zespoly zadaniowe

Wykonawca powota zespoty przeznaczone do realizacji poszczegolnych zadan wchodzacych w zakres
projektu. Prace kazdego zespotu bedzie nadzorowat i koordynowat odpowiedni koordynator sposréd personelu
wymienionego w punkcie powyzej. Komunikacja na poziomie roboczym odbywaé sie bedzie pomiedzy
upowaznionymi do tego przez Wykonawce przedstawicielami zespotow roboczych a odpowiednimi komdrkami
specjalistycznymi ze strony Zamawiajacego.



